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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od
zasiegu przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu),
zwigzek powiatdw, wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5 poz. 13 z pdzn. zm.), zwana
dalej Ustawg, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(plan transportowy). Celem nadrzednym planu transportowego jest wiec rozwdj systemu
transportowego zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Zakres przedmiotowy planu
transportowego zostaje okreslony w art. 12 Ustawy oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684).

Obowigzek opracowania planu transportowego zostaje natozony tylko na niektérych organizatoréw.
W przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
obowigzek opracowania planu ma odpowiednia jednostka samorzadu terytorialnego, spetniajgca
wymagania wymienione w art. 9 ust. 1 Ustawy, zapewniajgca wiasciwe funkcjonowanie transportu
publicznego na danym obszarze. Pozostali organizatorzy, na obszarze liczagcym mniejszg liczbe
ludnosci niz wskazana w tym przepisie, mogg, ale nie muszg opracowywac planéw transportowych.
Kryterium decydujgcym o powstaniu tego obowigzku jest zatem liczba mieszkarcéw oraz planowanie
organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z definicjg zawartg w
Ustawie przewozy takie oznaczajg powszechnie dostepng ustuge w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywang przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy tych jednostek jako akt prawa miejscowego,
jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogtoszenie we wiasciwym dla organizatora
dzienniku urzedowym. W procedurze jego uchwalania nalezy uwzgledni¢ etap przeznaczony na
konsultacje spoteczne, zorganizowane w formie okreslonej w art. 10, podczas ktérych swoje opinie
mogg zgtasza¢ wszyscy interesariusze planu. Jednoczesnie przed uchwaleniem organizator ma
obowigzek uzgodnié projekt z wtasciwymi organami sgsiadujgcych jednostek, wskazanymi w art. 13
ust. 1-3 Ustawy.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planéw réwniez w wymiarze
wertykalnym. Oznacza to, ze plany transportowe opracowywane na réznych szczeblach administracji
muszg byé ze sobg komplementarne. Dlatego w pierwsze] kolejnosci plan transportowy powinien
opracowaé minister wtasciwy do spraw transportu (art. 13 ust. 6). Zgodnie z tymi wytycznymi
Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej dnia 23 pazdziernika 2012 roku wydat
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rozporzadzenie w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym. Pozostali organizatorzy musza uwzgledni¢ zapisy planu transportowego
ogtoszonego przez ministra.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. Poniewaz termin,
do ktérego nalezy uchwalié pierwszy plan transportowy mija 1 marca 2014 roku cze$é organizatorow
zdecydowata sie na rozpoczecie prac przed powstaniem plandw transportowych wyzszego szczebla.
W praktyce powoduje to jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli
w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewdédztwa i
starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji
wyzszego szczebla.

Warto jednak podkreslié, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane na
obszarze miasta majg specyficzny zakres a zagadnienia opracowane na wyzszych szczeblach w
planach transportowych naturalnie stanowig uzupetnienie komunikacji w miescie.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i
jego rozwdj zgodny z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie
bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy
obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie
zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz
ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw
zycia i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkow
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2.

Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

v @ g I I

Organizator transportu
publicznego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w powiecie
kedzierzynsko-kozielskim w zakresie przewozéw powiatowych jest
Starosta powiatu kedzierzynsko-kozielskiego.

Operator

Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu os6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

2.1. Powiat kedzierzynisko - kozielski

Powiat kedzierzynsko-kozielski zostat utworzony w 1999 roku w ramach reformy administracyjnej.
Jego siedzibg jest miasto Kedzierzyn-Kozle, ktdre jest drugim po Opolu miastem Wojewddztwa
i waznym osrodkiem komunikacyjnym.

W skfad powiatu wchodza:
® gmina miejska: Kedzierzyn-KoZle;
= gminy wiejskie: Bierawa, Cisek, Pawtowiczki, Polska Cerekiew oraz Renska Wies,
= miasto: Kedzierzyn-Kozle.

Powiat graniczy od zachodu z powiatem gtubczyckim i powiatem prudnickim od pétnocy z powiatem
krapkowickim i powiatem strzeleckim za$ od wschodu i potudnia z Wojewddztwem Slaskim.

Powiat kedzierzynsko-kozielski posiada duzy potencjat gospodarczy, infrastrukturalny, spoteczny
i intelektualny. Gospodarka opiera sie o dobrze rozwiniety przemyst chemiczny, metalurgiczny, duzy
wezet kolejowy, stocznie i port rzeczny na Odrze, kopalnie piasku oraz liczne zaktady ustugowe
i remontowo-budowlane. Powiat jest jednym z czterech rejonéw przemystowych Wojewddztwa
Opolskiego, a miasto Kedzierzyn - Kozle jest drugim po Opolu miastem weztowym strefy
uprzemystowienia i urbanizacji Opolszczyzny. Korzystne potozenie zwigzane jest przede wszystkim z
bliskoscig autostrady A-4 Berlin - Kijow, z przebiegajgcy przez Kedzierzyn - Kozle miedzynarodowg
magistralg kolejowg wschdéd - zachdd, ktdra przewidziana jest do wigczenia do Europejskiego
Systemu Transportu Kolejowego oraz modernizowang zgodnie z "Programem dla Odry - 2006" drogg
wodng na rzece Odrze.

Uzytki rolne w powiecie zajmuja 60% jego powierzchni. Na dobrych glebach uprawia sie gtéwnie
pszenice, jeczmien, rzepak oraz buraki cukrowe. Powiat jest specyficznie uksztattowanym obszarem.
W otoczeniu terendw rolniczych funkcjonuje silnie uprzemystowiona aglomeracja kedzierzyrsko-
kozielska. Powiat nalezy do najbardziej uprzemystowionych w wojewddztwie. Funkcjonujace
W powiecie przedsiebiorstwa majg strategiczne znaczenie dla regionu. Dominujgcg branze
w powiecie Kedzierzynsko-Kozielskim stanowig dziaty: chemiczny produkcyjny oraz dystrybucyjny,
oproécz tego obecna jest branza maszynowa, mechaniczna oraz tekstylna. W powiecie dziata jedna
z najwiekszych cukrowni w Polsce (,Cukrownia Cerekiew S.A.” znajdujgca sie w gminie Polska
Cerekiew).

Ponizsza mapa ukazuje powiat kedzierzynsko-kozielski.
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Mapa 1. Powiat kedzierzyrisko-kozielski

-

W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu
Gestosc
% wojewoddztwa % podregionu = Ludnos¢ % wojewoddztwa % podregionu zaludnienia
na 1 km’
625 7% 12% 97 879 10% 16% 157

Powierzchnia w

km’

W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie powiatu.

Tabela 3. Drogi powiatowe i gminne o ulepszonej nawierzchni na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego

Powiatowe % Wojewoddztwa Gminne % Wojewoddztwa

Dlugosé (km) 254,55 6,47 % 330,19 8,41%

Zrodto: wiasne

Procesy demograficzne stanowig gtéwng determinante rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zmiany
liczby i struktury ludnosci odgrywajg znaczacg role w procesach zmian gospodarczych i spotecznych.

Powiat kedzierzynsko-kozielski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim.
Gestos¢ zaludnienia wynosi 157 os6b/km2. Natomiast w wojewddztwie opolskim gestos¢ zaludnienia
wynosi 107 oséb/km2.
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Tabela 4. Ludnos¢ w powiecie kedzierzynsko-kozielskim

Powiat kedzierzynsko-kozielski
Lata
ogotem w miastach na wsi
2011 98 350 63 974 34 403
2012 97 879 63 635 34244

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Na podstawie tabeli mozna zaobserwowaé niewielki spadek liczby ludnosci w powiecie. Warto
zauwazyc, ze spadek liczby ludnosci w miastach jest wiekszy niz na wsiach.

Powiat kedzierzynisko-kozielski jest w wysokim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania
wynosi 64,2%. Wojewddztwo Opolskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 63,5%.

Tabela 5. Ludnos$¢ w miastach w % ogoétu ludnosci

Wojewddztwo Opolskie 63,5%

Powiat kedzierzynsko- kozielski 64,2%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Wysoki wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako $rednio rozproszony
i jednocze$nie réwnomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu
zbiorowego, jako srednio intensywny i skoncentrowany.

Rysunek 1. Ludno$¢ w miastach w % ogoétu ludnosci

Ludnosé w miastach w % ogoétu
ludnosci

63,50%

Wojewodztwo Opolskie Powiat Kedzirzyrisko-
Kozielski
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Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie liczby
mieszkancow, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Nieznaczny spadek liczby mieszkancéw
w powiecie, przewaga liczby kobiet nad mezczyznami a takze ujemne saldo migracji wewnetrznych
dajg podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie malat.

Tabela 6. Migracje w wojewddztwie opolskim i powiecie kedzierzyrisko-kozielskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba osdb

OPOLSKIE ) .
Migracje wewnetrzne na pobyt staty
5887
- naptyw
Powiat kedzierzynsko-kozielski . .
migracje wewnetrzne na pobyt staty 287
- naptyw
OPOLSKIE . .
migracje wewnetrzne na pobyt staty S
- odptyw
Powiat kedzierzynsko-kozielski . .
migracje wewnetrzne na pobyt staty 1149
- odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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2.2. Charakterystyka poszczegélnych gmin wchodzacych w sktad powiatu
kedzierzynsko-kozielskiego

2.2.1. Gmina miejska Kedzierzyn Kozle

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 2. Gmina miejska Kedzierzyn-Kozle
% Dy Stary Uiazd
422 Krasowa

423

oy
prf®®
422

Stara Kuznia

Gmina miejska Kedzierzyn-KozZle to jedyna gmina miejska w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim.
Znajduje sie na Nizinie Slgskiej. Potozona jest w pétnocno-wschodniej czeéci powiatu. Gmine od

strony zachodniej przecina rzeka Odra.

Gmina miejska zajmuje powierzchnie 124km?, co stawia jg na pierwszym miejscu wérdd wszystkich
osrodkéw miejskich Opolszczyzny pod wzgledem zajmowane] powierzchni. W 2012r. zamieszkiwato
jg 63 635 0sbb.

Gmina miejska Kedzierzyn-KoZle sgsiaduje z nastepujgcymi gminami: od strony pétnocne;j:
Zdzieszowice, Lesnica, Ujazd, od strony potudniowej: Bierawa, Cisek, od strony zachodniej: Renska
Wies, od strony wschodniej: Rudziniec, Sosnicowice, Kuznia Raciborska.

Kedzierzyn-Kozle charakteryzuje sie specyficzng lokalizacja na  skrzyzowaniu  szlakow
komunikacyjnych pomiedzy duzymi aglomeracjami Gérnego i Dolnego Slaska, ktéra korzystnie
wplywa na zwiekszenie aktywnosci gospodarczej miasta.
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Kedzierzyn-Kozle dzieli sie na 16 osiedli takich jak: Azoty, Blachownia, Cisowa, Ktodnica, Kuzniczka,
Lenartowice, Miejsce Ktodnickie, Piastow, Pogorzelec, Potudnie, Przyjazni, Rogi, Stawiecice, Stare
Miasto, Srédmiescie, Zachdd. Znaczacg role gtdwnie ze wzgledu na tradycje przemystowe odgrywaja
osiedla Blachownia i Azoty.

Rysunek 2. Potozenie poszczegdlnych osiedli Kedzierzyna-Kozla

Zrodto: Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami.

Tabela 7. Powierzchnia gminy miejskiej Kedzierzyn-Kozle w podziale na poszczegélne grunty w %

Uzytki rolne 23,57%

Grunty zabudowane 22,52%
Nieuzytki 0,89%
Grunty lesne 47,17%
Tereny rézne 2,40%
Grunty pod wodami 3,41%
Uzytki ekologiczne 0,04%

Rzezba terenu jest zostata uksztattowana przez zlodowacenie odrzanskie (Srodkowopolskie).
Najwyzszy punkt na terenie gminy ma wysoko$¢ 215,3 m. n.p.m., teren obniza sie stopniowo w
kierunku doliny Odry, ktéra wykazuje spadek w kierunku pétnocnym. Najnizszy punk na terenie
gminy ma wysoko$¢ 165 m. n.p.m.

Na obszarze Kedzierzyna-Kozla wystepuje bardzo zréznicowana pokrywa glebowa: gleby brunatne w
potnocnej czesci miasta, gleby bielicowe w potudniowo-wschodniej czesci miasta, a takie gleby
ptowe, rdzawe i mady w dolinie Odry i Ktodnicy.

W 2012 gmine miejskg zamieszkiwato 63 635 oséb, w tym 32978 kobiet. Liczba ludnosci
systematycznie spada, co obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
spada ciagle od 2009. Liczba ludnosci w wieku produkcyjnym réwniez spada, co przy wzroscie liczby
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ludnosci w wieku poprodukcyjnym niekorzystnie rokuje na przysztos¢ i bedzie skutkowaé szybkim
starzeniem sie spoteczeristwa. Przyrost naturalny i saldo migracji sg ujemne.

Tabela 8. Struktura ludnosci Gminy Miejskiej Kedzierzyn-KoZle wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogotem 64 596 64 306 63 974 63 635
Wiek przedprodukcyjny 10 858 10 569 10 270 10 102
Wiek produkcyjny 41 975 41 627 41 182 40 618
Wiek poprodukcyjny 11 763 12 110 12 522 12 915

Kedzierzyn-Kozle to jedno z najbardziej uprzemystowionych miast wojewddztwa opolskiego.
Potencjat gospodarczy ksztattowany jest przede wszystkim poprzez przemyst i dziatalnos¢ ustugows,
a takze w znikomym stopniu przez produkcje rolng. Dziatalnos¢ ustugowa koncentruje sie gtdwnie na
handlu (hurtowy i detaliczny) i ustugach dla ludnosci, w tym gospodarka odpadami, zaopatrzenie w
media, doradztwo i ustugi bankowe, telekomunikacja, transport i oswiata. Przemystowa tradycja
miasta, jego infrastruktura i dynamiczny rozwdj zdecydowaty o tym, iz stat sie on siedzibg wielu
przedsiebiorcow z réznych branz. Miasto dysponuje potencjatem infrastruktury przemystowej, ktory
moze by¢ wykorzystywany dla rozwoju réznych gatezi nowoczesnego przemystu. Ze wzgledu na
uprzemystowienie miasta i regionu Kedzierzyn-Kozle oferuje inwestorom tatwos$é doboru
wykwalifikowanych pracownikéw. Bliskosé¢ zaktadéw przemystowych i rozbudowana sie¢ szkot
zawodowych i $rednich o rdznych specjalnosciach czyni z miasta nie tylko regionalne centrum
przemystowe, ale takze edukacyjne.

Do najwazniejszych zaktadow pracy na terenie Kedzierzyna-Kozla naleza:

e Grupa Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S. A.
e Jokey Plastik Blachownia. Sp. z.0.0.

e Brenntag Polska Sp. z 0.0.

e Instytut Ciezkiej Syntezy Organicznej , Blachownia”
o Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z o.0.

e CTL Chemkol Sp. z 0.0.

e FAMET PLUS Sp. z o.0.

e CeWe Color Sp. zo.o.

e Chemzak Sp. z o0.0.

e Damen Shipyards Kozle

e  Famet” S.A.

e Global Colors Polska S.A.

e HSV Polska Sp. z 0.0.

e  Kofama” Sp.zo.0.

e Komet - Urpol Sp. z 0.0.

e Messer Polska Sp. z 0.0.

e RUG Metal Sp. zo.0.

e PCCSynteza S.A.

e Petrochemia-Blachownia S.A.

e VFT Poland Sp. z 0.0.

12



Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Ztobeknr1

2. Ztobeknr3

3. Ztobeknré6

4. Ztobek nr10

5. Publiczne Przedszkole nr 2
6. Publiczne Przedszkole nr 5
7. Publiczne Przedszkole nr 6
8. Publiczne Przedszkole nr 7
9. Publiczne Przedszkole nr 8
10. Publiczne Przedszkole nr9
11. Publiczne Przedszkole nr 10
12. Publiczne Przedszkole nr 11
13. Publiczne Przedszkole nr 12
14. Publiczne Przedszkole nr 13
15. Publiczne Przedszkole nr 14
16. Publiczne Przedszkole nr 15
17. Publiczne Przedszkole nr 17
18. Publiczne Przedszkole nr 18
19. Publiczne Przedszkole nr 21 z oddz. ztobkowymi
20. Publiczne Przedszkole nr 22
21. Publiczne Przedszkole nr 23
22. Publiczne Przedszkole nr 24
23. Publiczne Przedszkole nr 26
24. Szkota Podstawowa nr 1
25. Szkota Podstawowa nr 5
26. Szkota Podstawowa nr 6
27. Szkota Podstawowa nr 9
28. Szkota Podstawowa nr 11
29. Szkota Podstawowa nr 12
30. Szkota Podstawowa nr 13
31. Szkota Podstawowa nr 14
32. Szkota Podstawowa nr 20
33. Publiczne Gimnazjum nr 1
34. Publiczne Gimnazjum nr 3
35. Publiczne Gimnazjum nr 4
36. Zespot Szkét Miejskich nr 1
37. Zespot Szkét Miejskich nr 2
38. Zespot Szkét Miejskich nr 3
39. Zespot Szkét Miejskich nr 4
40. Zespot Szkot Miejskich nr 5
41. Zespot Szkolno-Przedszkolny Nr 1
42. Miejska Biblioteka Publiczna
43. Miejski Osrodek Kultury
44. Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej
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45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

Miejski Zaktad Cmentarny

Miejski Zarzad Budynkéw Komunalnych
Miejskie Sktadowisko Odpadéw
Srodowiskowy Dom Samopomocy - PROMYCZEK
Miejski Zarzad Oswiaty i Wychowania
Powiatowy Urzad Pracy w Kedzierzynie-Kozlu
Powiatowy Zarzad Drég w Kedzierzynie-Kozlu
Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie
Powiatowy Inspektorat Weterynarii
Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna
Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego

Przez teren gminy przebiega:

2.2.2.

droga krajowa nr: 40 45
droga wojewddzka nr: 408, 410, 418, 423, 426
linia kolejowa nr: 136, 137, 151

Gmina wiejska Bierawa

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 3. Gmina wiejska Bierawa
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Gmina Bierawa to gmina wiejska potozona w potudniowo- wschodniej czesci powiatu kedzierzynsko-
kozielskiego. Jej tereny przylegajg do prawobrzeznej Odry, ktéra tworzy naturalng granice z gming
Cisek. Natomiast od strony poftudniowo - wschodniej graniczy z wojewddztwem $lgskim,
a od potnocnej z Kedzierzynem-Kozlem.

W 2007 w gminie wprowadzono jezyk niemiecki jako jezyk pomocniczy.
Zajmuje obszar 119 km?i liczy 7 811 mieszkancow.

Uzytki rolne w gminie zajmuja powierzchnie 2 922 ha. Srednia wielkoéé gospodarstwa wynosi 4,30
ha. Trzy najwieksze gospodarstwa posiadajg powyzej 200 ha uzytkdw rolnych. Dominujgce uprawy
to: pszenica, zyto, mieszanki zbozowe, rzepak i kukurydza. Wiekszos¢ gospodarstw zajmuje sie
hodowlg trzody chlewnej.

W 2012 gmine zamieszkiwato 7 811 oséb, w tym 4 054 kobiety. Ogdlna liczba ludnosci spadata do
2010, natomiast od 2011 wzrasta co obrazuje ponizsza tabela, taka sama sytuacja ma miejsce w
przypadku ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym. Liczba ludnosci w wieku
przedprodukcyjnym spada ciggle od 2009. Przyrost naturalny jest ujemny natomiast saldo migracji
dodatnie.

Tabela 9. Struktura ludnosci Gminy wiejskiej Bierawa wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011
Ogétem 7959 |7751 7770 7 811
Wiek przedprodukcyjny | 1272 1261 1226 1224
Wiek produkcyjny 5177 |5045 5101 5119
Wiek poprodukcyjny 1510 1445 1443 1468

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i przemysle. Przemyst na terenie gminy reprezentujg
m.in. "PL. Bitunova" w Bierawie, firma zajmujaca sie produkcjg asfaltu modyfikowanego, emulsji
asfaltowych oraz wykonawstwem powierzchniowego utwardzania nawierzchni bitumicznych,
Kopalnia Piasku "Kotlarnia" S.A., Opolskie Kopalnie Surowcéw Mineralnych "Kopalnia Dziergowice",
Firma "Angra", "Bekaert Kotlarnia" sp. z 0.0. - producent ogrodzen przemystowych i siatki kratowej z
pretéw.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Samorzgdowy Zaktad Budzetowy Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Bierawie
Publiczne Przedszkole w Bierawie z oddziatami zamiejscowymi

Publiczne Przedszkole w Dziergowicach

Szkota Podstawowa w Starym Kozlu

Zespot Szkét Dwujezycznych w Solarni

Publiczne Gimnazjum w Bierawie

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Publiczna Szkota Podstawowa w Dziergowicach

© e N WDNRE

Publiczna Szkota Podstawowa w Starej Kuzni
10. Gminne Centrum Kultury i Rekreacji
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Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Bierawa. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bierawa,

Brzezce, Dziergowice, Goszyce, Grabéwka, Korzonek, Kotlarnia, Lubieszéw, Ortowice, Solarnia, Stara
Kuznia, Stare Kozle.

Przez teren gminy przebiega:

droga wojewddzka nr: 408 i 425

2.2.3. Gmina wiejska Cisek

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 4. Gmina wiejska Cisek
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Gmina Cisek to gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu kedzierzyrisko- kozielskiego
Graniczy z miastem Kedzierzyn- Kozle, gming Polska Cerkiew, Bierawa, Kuznia Raciborska i Rudnik.
Rozciaga sie na obszarze 71 km?, jest zamieszkiwana przez 5 922.
polskie i niemieckie.

Od 2007 we wszystkich samodzielnych miejscowosci gminy obowigzuje podwdjne nazewnictwo,

Podstawowg funkcjg gminy jest rolnictwo. Jego rozwojowi sprzyjajg bardzo dobre warunki
Srodowiska przyrodniczego. Obszar gminy jest prawie bezle$ny. Uzytki rolne zajmujg az 88 % jej

16



Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

powierzchni, a lasy niecaty 1 %. Ponadto gmina petni uzupetniajaca funkcje mieszkaniowg, na ktérg

zasadniczy wptyw ma sgsiedztwo Kedzierzyna — Kozla

W 2012 gmine zamieszkiwaty 5922 osoby, w tym 3 076 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci spada, co
obrazuje ponizsza tabela. Spada réwniez liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym. Tak samo
ksztattuje sie sytuacja ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym. Taki stan ludnosci w gminie
niekorzystnie rokuje na przysztosé.

Tabela 10. Struktura ludnosci Gminy wiejskiej Cisek wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogoétem 6548 | 6018 5974 5922
Wiek przedprodukcyjny | 1025 | 992 976 957
Wiek produkcyjny 4214 3870 3 865 3841
Wiek poprodukcyjny 1309 1156 1133 1124

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Wiekszo$¢ mieszkancow znajduje zatrudnienie
w miescie Kedzierzyn- Kozle, pozostata czes¢ pracuje w rolnictwie.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

O NV A WDNR

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Cisek. W skfad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Btazejowice,
Cisek, Dzielnica, Kobylice, Landzmierz, tany, Miejsce Odrzanskie, Nieznaszyn, Podlesie, Przewdz,
Roszowice, Roszowicki Las, Stebléw, Sukowice.

Gminne Przedszkole w Cisku

Przez teren gminy przebiega:

e droga wojewddzka nr: 410, 421, 422 i427

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Gminne Przedszkole w tanach

Publiczna Szkota Podstawowa w tanach

Publiczne Gimnazjum w Cisku
Gminny Osrodek Kultury w Cisku

Publiczna Szkota Podstawowa w Landzmierzu

Publiczna Szkota Podstawowa w Roszowickim Lesie
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2.2.4. Gmina wiejska Pawtowiczki

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.
Mapa 5. Gmina wiejska Pawfowiczki
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Gmina Pawtowiczki to gmina wiejska pofozona w pofudniowo - zachodniej czesci powiatu
kedzierzynsko-kozielskiego. Graniczy z gming Gtubczyce, Gtogédwek, Polska Cerekiew, Reriska Wies,
Baborow.

Zajmuje obszar 153 km? i liczy 7 957 mieszkancow.

Jest to gmina rolnicza. Uzytki rolne stanowig 89% obszaru, natomiast uzytki leSne 5%. Bardzo dobre i
dobre gleby oraz dos$¢ fagodny klimat powodujg, ze gmina posiada szczegdlne warunki naturalne
umozliwiajgce intensywny rozwdj rolnictwa i pod tym wzgledem zajmuje pierwsze miejsce w
wojewoddztwie. Dominujg w niej gleby brunatne wytworzone przede wszystkim z lesséw oraz
zagospodarowane czarnoziemy utrzymywane w wysokiej kulturze rolnej. Gwarantujg one bardzo
dobre plony niemal wszystkich roslin. Produkcja roslinna cechuje sie wysokg intensywnoscig o duzym
nasileniu uprawy zbdz, burakéw cukrowych, rzepaku i ziemniakdw oraz sadownictwa.

W 2012 gmine zamieszkiwato 6 548 oséb, w tym 4 040 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci spada, co
obrazuje ponizsza tabela. Po gwattownym wzroscie w 2010 liczby Iludnosci w wieku
przedprodukcyjnym ma miejsce trend spadkowy ktéry utrzymuje sie do chwili obecnej. Liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym spada. Saldo migracji i przyrost naturalny sg
ujemne.
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Tabela 11. Struktura ludnosci Gminy wiejskiej Pawfowiczki wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogoétem 8204 |8121 8 020 7 957
Wiek przedprodukcyjny | 1389 1414 1370 1341
Wiek produkcyjny 5350 | 5238 5197 5163
Wiek poprodukcyjny 1465 1469 1453 1453

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i w niewielkim stopniu na przemysle. Istnieje tu stabo
rozbudowany przemyst rolno - spozywczy. Na terenie gminy znajdujg sie m.in. nastepujgce zaktady:
Polskie Mtyny s.a. Warszawa, Wytwodrnia Podtoza pod Uprawe Pieczarek- K. Kania w Pawtowiczkach,
Zaktad Remontowo- Budowlany “DAPA” w Ostroznicy, Gminna Spétdzielnia “SCH” w Pawtowiczkach,
Zaktad Remontowo- Budowlany “SAKBUD”, Ustugi Transportowe “RUZIK” w Ostroznicy, Ustugi
Transportowe “MICHALEC” w Naczestawicach, Zaktad Masarski “CIBIS”. W gminie dziatajg rowniez
inne mniejsze zaktady ustugowe zatrudniajgce od 1 do 5 osdb.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Zespot Szkolno - Przedszkolny w Ostroznicy

Zespot Szkolno - Przedszkolny w Jakubowicach

Publiczna Szkota Podstawowa w Naczestawicach

Publiczna Szkota Podstawowa w Maciowakrzu

Zespot Gimnazjalno - Szkolno- Przedszkolny w Gosciecinie

Zespodt Gimnazjalno - Szkolno- Przedszkolny w Pawtowiczkach

Gminna Biblioteka w Pawtowiczkach

Gminny Zespét Ekonomiczno - Administracyjny Szkét W Pawtowiczkach

Lo N R WNRE

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Pawtowiczkach

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Pawtowiczki. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa:
Borzystawice, Chrésty, Dobieszéw, Dobrostawice, Gosciecin, Grodzisko, Grudynia Mata, Grudynia
Wielka, Jakubowice, Karchéw, Kozki, Ligota Wielka, Mierzecin, Maciowakrze, Milice, Naczestawice,
Ostroznica, Przedborowice, Radoszowy, Trawniki, Ucieszkow, Urbanowice.

Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr 38
e droga wojewddzka nr 417
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

2.2.5. Gmina wiejska Polska Cerekiew

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle Powiatu.

Mapa 6. Gmina wiejska Polska Cerekiew

Renska

Wies Kobylice Stare Kozle
nik
410
% 38 | 408
Urbanowice
£ Cliwy.,
tezce 'Cky
Gosciecin B vavicks
Dlugomitowice Cisek Bierawa GIwicta
Gieraltowice N
B3 5 kowice Fa
Roszowicki 425
Las
Pawlowiczki
Dziergowice
Nieznaszyn
Icieszkow
Polska Przewsz
Cerekiew 2 ] CI2eW02 >
Dobieszow A T
~ . tany 5
Polska Cerekiew d &
Budziska
- o 2]
Miejsce ;3
Odrzanskie GNWicK® b=,
Grzedzin gH bl
0 922
(Grzegorzowice
17 5
Nedza
JOrow
45
teg
Babice
Gamow
Rakow Rudnik ‘ Adamowi

Gmina Polska Cerekiew to gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu kedzierzyrsko-
kozielskiego. Graniczy z gming Reriska Wies, Cisek, Pawtowiczki, Rudnik.

Rozciaga sie na obszarze 60 km? i liczy 4 311 mieszkaricow.

Jest to typowa gmina rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 5173 ha co stanowi 85% ogdlnej powierzchni.
Przewazajg gleby klasy IlI, Illa i Illb. Dominujg uprawy pszenicy, burakéw cukrowych, rzepaku i
ziemniakéw. W rolnictwie pracuje okoto 60% czynnych zawodowo mieszkancéw. W gminie jest ok.
587 indywidualnych gospodarstw rolnych oraz Rolnicza Spoétdzielnia Produkcyjna we Wroninie,
Gospodarstwo Rolne sp. z 0.0. w Ciezkowicach, Przedsiebiorstwo Rolno-Ustugowe "Romarol" s.c. w
Steblowie. Grunty na terenie gminy posiada réwniez Panstwowe Gospodarstwo Lesne- Nadlesnictwo
Rudy Raciborskie. Pozostate uzytki rolne sg wtasnoscig Agencji Wtasnosci Rolnej Skarbu Panstwa w
Opolu oraz Rolniczej Spotdzielni Produkcyjnej Modzurdw i Poniecice.

W 2012 gmine zamieszkiwato 4 311 oséb, w tym 2 260 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci spada, co
obrazuje ponizsza tabela. Spada réwniez liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i
poprodukcyjnym. Taka sytuacja demograficzna niekorzystnie rokuje na przysztosé.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Tabela 12. Struktura ludnosci Gminy wiejskiej Polska Cerkiew wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogoétem 4494 | 4433 4368 4311
Wiek przedprodukcyjny | 705 697 656 634
Wiek produkcyjny 2927 2 880 2 855 2 824
Wiek poprodukcyjny 862 856 857 853

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. W zwigzku z tym firmy dziatajgce na jej terenie sg
zwigzane z rolnictwem lub ustugami w tym zakresie. Najwiekszym zaktadem przemystowym jest
,Cukrownia Cerekiew S.A.” w Ciezkowicach, Przedsiebiorstwo Zaopatrzenia Rolnictwa "Chempest",
zajmujace sie sprzedazg srodkdéw ochrony roélin i skupem zboza oraz firma Mtyn- Pol, ktéra prowadzi:
mtyn, piekarnie, sklep z artykutami spozywczymi, skup zboza, skup ztomu, sprzedaz materiatéw
budowlanych i opatu. W Polskiej Cerekwi dziata Powiatowy Oddziat Agencji Restrukturyzacji i
Modernizacji Rolnictwa obstugujacy rolnikéw z catego powiatu kedzierzyrisko- kozielskiego. Ponadto
na terenie gminy dziatalnos¢ prowadzi 81 podmiotow gospodarczych zajmujgcych sie m.in. stolarkg,
dekarstwem, blacharstwem, mechanikg pojazdowg, piekarnictwem, budownictwem i transportem.
W gminie sg zarejestrowane 34 placéwki handlowe branzy przemystowej, spozywczej, spozywczo-
przemystowej lub miesnej.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Zespot Gimnazjalno- Szkolno- Przedszkolny w Polskiej Cerekwi
Zespot Szkolno- Przedszkolny we Wroninie

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Polskiej Cerekwi
Zaktad Ustug Komunalnych w Polskiej Cerekwi

Gminna Biblioteka Publiczna

ok wnE

Straz Gminna

Siedzibg gminy jest miejscowos$é Polska Cerekiew. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa:
Ciezkowice, Dzielawy, Grzedzin, Jaborowice, Koza, Ligota Mata, taniec, Mierzecin, Potowa,
Witostawice, Wronin, Zakrzéw.

Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr 45
e droga wojewddzka nr: 4211427
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

2.2.6. Gmina wiejska Reniska Wie$

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 7. Gmina wiejska Reriska Wies
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Gmina Renska Wie$ to gmina wiejska potozona w centralnej czesci powiatu kedzierzynsko-
kozielskiego. Graniczy z gming Kedzierzyn-Kozle, Zdzieszowice, Pawtowiczki, Polska Cerekiew, Cisek ,
Gtogdéwek, Walce.

Zajmuje obszar 98 km? i liczy 8 243 osoby.

Jest to gmina typowo rolnicza. Uzytki rolne zajmujg 82% powierzchni, natomiast uzytki lesne 10%.
Obecnie gospodarka rolna w gminie oparta jest gtdwnie o gospodarstwa rolnikow indywidualnych. W
strukturze zasiewdw dominujg zboza, rzepak ozimy, buraki cukrowe, ziemniaki, rosliny pastewne. W
strukturze w hodowli zwierzat dominuje trzoda chlewna w mniejszych rozmiarach  bydto.
Prowadzenie gospodarki rolnej w gminie cechuje wysoki poziom - gospodarstwa rolne s3g
zmechanizowane.

W 2012 gmine zamieszkiwaty 8 243 osoby, w tym 4 246 kobiet. Ogdlna liczba ludnosci spada, co
obrazuje ponizsza tabela. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spada. Natomiast liczba
ludnosci w wieku produkcyjnym wzrasta od 2010r. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym po
spadkach do 2011 minimalnie wzrasta. Przyrost naturalny i saldo migracji s3 ujemne.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Tabela 13. Struktura ludnosci Gminy wiejskiej Reriska Wies wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2009 2010 2011 2012
Ogoétem 8519 | 8271 8244 8243
Wiek przedprodukcyjny | 1422 1415 1383 1354
Wiek produkcyjny 5472 5354 5381 5 406
Wiek poprodukcyjny 1625 1502 1480 1483

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie. Wsrdd zatrudnionych na terenie gminy najwiekszg liczbe
stanowig zatrudnieni w oswiacie i stuzbie zdrowia. Duza liczba mieszkancéw wyjezdza do pracy
w Niemczech, dlatego tez stopa bezrobocia jest tu najnizsza w wojewddztwie opolskim.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Zespot Szkét w Komornie

Zespot Gimnazjalno- Szkolny w Dtugomitowicach
Zespot Szkolno- Przedszkolny w Renskiej Wsi

Zespot Szkolno- Przedszkolny w Pokrzywnicy

Zespot Szkolno- Przedszkolny w Wiekszycach
Przedszkole Publiczne w Mechnicy

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Renskiej Wsi
Gminny Osrodek Kultury w Renskiej Wsi

W XN A WD R

Gminna Biblioteka Publiczna w Renskiej Wsi

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Renska Wies. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:
Bytkéw, Debowa, Dtugomitowice, Gierattowice, Kamionka, Komorno, tezce, Mechnica, Naczystawki,
Poborszéw, Pociekarb, Pokrzywnica, Radziejow, Reniska Wies, Wiekszyce.

Przez teren gminy przebiega:

e droga krajowa nr: 38, 40, 45
e droga wojewddzka nr 418
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

3. Prognoza demograficzna

Rysunek 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2013)

Rok 2013
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Powyisza prognoza przedstawia stan i liczbe ludnosci wedtug ptci i wieku

w powiecie kedzierzynsko-kozielskim.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Rysunek 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)

Rok 2015
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Na podstawie powyzszych prognoz demograficznych mozna zauwazyé, ze liczba ludnosci w powiecie
kedzierzynsko-kozielskim w roku 2015 ulegnie spadkowi. Liczba meiczyzn w wieku 0-17 bedzie
wynosita 7 890, co stanowi spadek o 236 osdéb w stosunku do roku 2013. Podobnie ma sie sytuacja
jesli chodzi o liczbe kobiet, ktéra zmniejszy sie 0 169 oséb. W 2015 kobiet w wieku 0-17 bedzie
zaledwie 7 313. Liczba meiczyzn w wieku 18-44 spadnie o 474 osoby i bedzie wynosi¢ 18 394.
Natomiast liczba kobiet dla tej samej grupy wiekowej spadnie az o 608 oséb i bedzie wynosi¢ 18 509.
Dla grupy wiekowej 45-64 wsrod mezczyzn spadek wyniesie 149. Liczba mezczyzn w roku 2015 bedzie
wynosic¢ 13 533. Liczba kobiet dla grupy wiekowej 45-59 spadnie o 145 i w roku 2015 bedzie wynosic¢
10 764. Liczba mezczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 283 osoby i w roku 2015 bedzie wynosi¢ 6 701 oséb.
Wzrost nastgpi réwniez wsérdd grupy kobiet w wieku 60+ i bedzie on réwny 401. Liczba wszystkich
kobiet w tym wieku bedzie wynosi¢ 13 748. Juz na podstawie dwdch pierwszych prognoz mozna
zauwazy¢ niewielkie starzenie sie spoteczenstwa, a takze ponad dwukrotng przewage kobiet w wieku
poprodukcyjnym nad mezczyznami.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Rysunek 5. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020

i

m Kobiety

1
-

B Meiczyini

4

4
4

1=
4y

1 R~

-1000 -750 -500 -250

o

250 500 750 1000 1250 1500

Zgodnie z powyzisza prognozg w 2020 r. teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 94 438 osdb.
Mozna zauwazy¢ spadek w poréwnaniu do roku 2013 o 3 511 oséb. Liczba mezczyzn w wieku 0-17
bedzie wynosi¢ 7 697, co stanowi spadek o 5,3% natomiast liczba kobiet w tym samym wieku bedzie
rowna 7 175, co stanowi spadek o 4,1%. Dla grupy wiekowej 18-44 liczba mezczyzn bedzie wynosita
17 100, a kobiet 16 906, co stanowi kolejno spadek 0 9,4% i 11,5%. Liczba mezczyzn i kobiet dla grupy
wiekowej 45-64 i 45/59 bedzie kolejno wynosi¢ 13 059 i 10 284, co stanowi nastepujgco spadek o
4,5% i 5,7%. Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosi¢ 7 455, a liczba kobiet w wieku 60+ bedzie
rowna 14 762. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost o 16,2% i 10,6%. Na podstawie tej
prognozy mozna zaobserwowac zachodzacy proces starzenia sie spoteczeristwa.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Rysunek 6. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2030)

Rok 2030

m Kobiety

B Meiczyini

4

1 -

-1000 -750 -500 -250

o

250 500 750 1000 1250 1500 1750

Prognoza na rok 2030 przewiduje spadek liczby mezczyzn w wieku 0-17 o 15% w poréwnaniu do roku
2013 i dla tej samej grupy wiekowe] spadek liczby kobiet o0 13,8%. Spadek jest prognozowany réwniez
dla grupy mezczyzn o 26,4% i grupy kobiet 0 30,3% w wieku 18-44. Dla liczby mezczyzn w wieku 45-
64 przewiduje sie spadek o 4,5%, a dla liczby kobiet w wieku 45-59 przewidywany spadek wyniesie
1,5%. Prognoza dla grupy mezczyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 39%, natomiast dla grupy
kobiet w wieku 60+ przewiduje sie wzrost o 18,1%. W poréwnaniu do roku 2012 $redni wzrost oséb
w wieku 60+/65+ wyniesie 28% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze demograficznej
spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb oséb starszych.

Bardzo duzy wptyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych
danych Powiatowego Urzedu Pracy w Kedzierzynie-KozZlu liczba bezrobotnych spadta do poziomu
4 824 mieszkancow, co stanowi spadek o 119 oséb poréwnaniu do lipca br. Warto zaznaczyc,
ze stopa bezrobocia dla powiatu wynosi 13,7% i jest wyisza o 0,2% od stopy bezrobocia
w wojewddztwie opolskim. W sierpniu 2010 oséb bezrobotnych na terenie powiatu byto 4 173.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Tabela 14. Bezrobocie w powiecie kedzierzynsko-kozielskim

Liczba bezrobotnych

Powiat
sierpien 2012 r. sierpien 2013 r.
Kednen_‘zynstko- 4715 4824
Kozielski

Zrédto: Powiatowy Urzqd Pracy w Kedzierzynie- Kozlu

Rysunek 15. Ogélna liczba oséb bezrobotnych w powiecie

Ogodlna liczba bezrobotnych w 2012/2013 roku
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Zrédto: Powiatowy Urzad Pracy w Kedzierzynie- Kozlu

Dla poréwnania liczba bezrobotnych w wojewddztwie opolskim w sierpniu 2013 roku wyniosta
49 165 osdb, a stopa bezrobocia uksztattowata sie na poziomie 13,5%.

4. Siec potaczen drogowych w powiecie

Liczba samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow jest az o 11% nizsza niz w catym
Wojewddztwie Opolskim i wynosi 458,8, zas tagczna liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych
wyhosi 45 232.

Przez powiat przechodza nastepujgce drogi:
e Krajowe: 38, 40, 45
e Wojewddzkie: 408, 410, 417, 418, 421, 422, 423, 425, 426, 427

Zgodnie z opracowaniem pt. ,DOSTEPNOSC KOMUNIKACYJNA GEOWNYCH MIAST WOJEWODZTWA
OPOLSKIEGOQ”, przygotowanym przez Urzgd Marszatkowski w 2012 roku, Kedzierzyn-Kozle posiada
nastepujgcg obecng dostepnos¢ komunikacyjng dla ruchu drogowego.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzyrisko - kozielskiego

Mapa 8. Dostepnos¢ drogowa Kedzierzyna-Koile

Zrédto: Opracowanie ,Dostepnos¢é komunikacyjna gtéwnych miast wojewddztwa opolskiego”, Departament Polityki
Regionalnej i Przestrzennej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Opolskiego, 2012 r.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na
nastepujgce kategorie:

e drogi krajowe,
e drogi wojewddzkie,
e drogi powiatowe,

e drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

e autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezagce w ich ciggu do czasu wybudowania
autostrad i drég ekspresowych,

e  drogi miedzynarodowe,
e drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosé sieci drog krajowych,

e drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejs¢ granicznych obstugujgcych ruch
miedzynarodowy osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazddéw
(zespotu pojazddéw) lub wytacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego
pojazdow (zespotu pojazddéw),

e  drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,
e  drogi stanowigce ciggi obwodnic duzych aglomeracji miejskich,
e  drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego do
spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;j.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce pofaczenia miedzy
miastami, majgce znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drég
krajowych. Zaliczenie do kategorii drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku
wojewoédztwa w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowe;.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobg. Zaliczenie do kategorii
drég powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzadem
wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii,
stanowigce uzupetniajagcg sie¢ drdg stuigcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drog
wewnetrznych. Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po
zasiegnieciu opinii wiasciwego zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki
kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni
nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone
w wyniku specjalnych zabiegdéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z
gliny, zwiru, zuzla, itp.
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Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

4.1. Inwestycje drogowe

Zgodnie z Strategig Rozwoju Infrastruktury Transportowej w wojewdédztwie opolskim w latach
2008-2013 planowane sg dwie inwestycje, ktére w sposdb bezposredni dotyczg powiatu
kedzierzynsko-kozielskiego.

= Obwodnica pétnocna miasta Kedzierzyn-Kozle o dtugosci 12 km

= Obwodnica potudniowa miasta Kedzierzyn-Kozle o dtugosci 4,9 km — projekt ukonczony

Rysunek 7. Inwestycje drogowe na terenie powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego

Mikulovice

Bartultovice

Czechy

Kmo\

Obwodnica miasta
Kedzierzyn- Koile

Zrédto: funduszestrukturalne.gov.pl
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5. Sie¢ komunikacji autobusowej

Linia autobusowa jest stalym potaczeniem drogowym dwéch kraricowych miejscowosci oraz
wybranych miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych
miedzy tymi miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogélnie podzieli¢ nastepujgco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta
do najblizszej strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km faczace osiedla wiejskie z osrodkami
gminnymi powiatowymi i wojewddzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujace obszar kilku
stycznych wojewddztw, taczgce osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami
miejsko przemystowymi regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujgce swym zasiegiem obszar dwdch lub
wiecej regiondw, tgczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe,
kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi
kraju,

e linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajgce poza granice panstwa.

5.1. Przewoznicy autobusowi w powiecie kedzierzyisko-kozielskim

Na terenie powiatu kedzierzynisko-kozielskiego dziata kilku przewoznikéw autobusowych, ktorym
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci transportowej wydaty réznorodne organy:

e Starosta Kedzierzynsko-Kozielski

e Marszatek Wojewddztwa Opolskiego

5.2. Struktura wtascicielska w zakresie podmiotéw realizujacych transport
publiczny

Gtéwnym podmiotem ktdry realizuje drogowy transport publiczny na terenie powiatu kedzierzyrsko-
kozielskiego jest Arriva Sp. z 0.0..

Jest to spotka prywatna w ktérej Starostwo Powiatowe w Kedzierzynie-Kozlu nie ma zadnego udziatu.

Z dniem 16 maja 2013 roku, w nastepstwie przejecia Grupy Veolia Transport Central Europe (VTCE)
przez firme Deutsche Bahn, spétki z Grupy VTCE w Polsce, Czechach, Stowenii, Stowacji, Serbii
i Chorwacji staty sie czescig europejskiej grupy transportowej Arriva.
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5.3. Analiza zezwolen wydanych przez Staroste Kedzierzyrisko-Kozielskiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw

autobusowych.

Tabela 16. Kursy przewoznikéw autobusowych przebiegajace przez teren powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego

Nr Nr Liczba Czas przei Pr. Pr.
linii | zezw petnych PrZ€l- rechn. Komunik. Przewoinik
kurséw (km/h) (km/h)
6 70 Kedzierzyn- KK Kiodnica Goszyce 37 9 4 00:55 38,5 375 Arriva Sp.
Kozle d.a. Wyspianskiego II z0.0.
7 | 7 Kedzierzyn- KK Ktodnica Stara Kuznia 40 2 2 01:05 39,5 385 | Arivase.
KoZle d.a. Wyspianskiego Il z0.o0.
8 % Kedzierzyn- KK Ktodnica Kotlarnia 25 1 1 00:39 39,5 38,5 Arriva Sp.
Kozle d.a. Wyspianskiego || z0.0.
9 72 Kedzierzyn- KK Kiodnica Solarnia 28 6 5 00:50 35,5 34,5 Arriva Sp.
Kozle d.a. Wyspianskiego Il z0.0.
12 | 74 Kedzierzyn- KK Raciborska Przewéz 31 8 2 00:50 39 375 | Arvase.
KozZle d.a. z0.0.
Kedzierzyn- . Arriva Sp.
14 75 . KK Raciborska tany 35 5 1 01:00 40 38,5
KoZle d.a. zo0.0.
Kedzierzyn- . , Arriva Sp.
16 76 , KK Raciborska Przewdz 22 2 2 00:40 34,4 33
KozZle d.a. z0.0.
19 | 77 | Kedderzyn- Reriska Wies Kedzierzyn- 32 6 1 00:50 37 365 | Arivase.
Kozle d.a. Kozle d.a. zo0.0.
20 | 78 Kedzierzyn- KK Raciborska Polska 23 1 1 00:40 36 345 | Arvase.
KozZle d.a. Cerekiew z0.0.
2 | 79 Kedzierzyn- KK Raciborska Wronin 28 10 4 00:45 37 355 | ATvase.
KozZle d.a. z0.o0.
Kedzierzyn- . . Arriva Sp.
23 80 , KK Raciborska Ligota Mata 21 6 1 00:35 41 39,5
KoZle d.a. zo0.0.
Kedzierzyn- . L, . Arriva Sp.
25 81 . Renska Wies Wronin 28 3 2 00:50 35,5 34,5
KozZle d.a. z0.0.
Kedzierzyn- . . . Arriva Sp.
28 82 , Reriska Wies Wronin 23 5 3 00:35 40 39
Kozle d.a. Z0.0.
Kedzierzyn- . L . Arriva Sp.
31 83 , Reriska Wies Wronin 33 6 2 01:00 35 33
KozZle d.a. z0.0.
32 | s4 Kedzierzyn- Reriska Wieé Grudynia Mata | 49 3 1 01:15 39 37,5 Arriva Sp.
Kozle d.a. Z0.0.
Kedzierzyn- . L . Arriva Sp.
34 85 ) Renska Wies$ Grudynia Mata 44 4 1 01:05 39 38
KozZle d.a. z0.0.
Kedzierzyn- . " . . Arriva Sp.
43 86 , Renska Wies Ucieszkéw 25 1 1 00:40 38,5 37,5
Kozle d.a. Z0.0.
as | 87 Kedzierzyn- Reriska Wies Kozki 27 1 1 00:45 37 36 Arriva Sp.
KozZle d.a. z0.0.
Kedzierzyn- L Arriva Sp.
45 98 , KK Chrobrego Kozki 21 1 1 00:35 37,1 36
Kozle d.a. Z0.0.
51 | 88 Kedzierzyn- teice Kedzierzyn- 30 0 8 00:50 34 33,5 Arriva Sp.
KozZle d.a. KozZle d.a. z0.0.
52 | 89 Kedzierzyn- KK Chrobrego Kamionka 15 10 2 00:25 34 32,5 Arriva Sp.
Kozle d.a. Z0.0.
Kedzierzyn- . L Arriva Sp.
64 90 , Kobylice Roszowicki Las 22 0 10 01:00 38 36
KoZle d.a. z0.0.
66 | 91 Kedzierzyn- KK Ktodnica Solarnia 31 1 1 00:50 38,1 372 | Arivase.
Kozle d.a. Woyspianskiego Il zo.0.
68 | 92 Kedzierzyn- KK Gliwicka Il Kedzierzyn- 33 0 3 01:00 36 35 Arriva Sp.
KozZle d.a. KoZle d.a. z0.0.
69 | o3 | Iedzerzyn- Reriska Wies Kedzierzyn- 23 4 1 00:50 39 38 Arriva Sp.
KoZle d.a. KozZle d.a. z0.0.
70 | 94 Gosciecin Urbanowice Gosciecin 10 3 1 00:20 39,5 39 Arzr'c‘)’aos"'
83 | o5 Kedzierzyn- Reriska Wies GrudyniaMata | 32 3 2 00:50 38,5 37 Arriva Sp.
KoZle d.a. z0.0.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Kedzierzynie-KoZzlu
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5.4. Analiza zezwolen wydanych przez sgsiednie organy

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegdétowe dane sieci komunikacyjnej przewoznikéw
autobusowych, opracowane na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa
Opolskiego.

Tabela 17. Kursy przewoznikéw autobusowych przebiegajace przez teren powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego

. & . . Czy
Przybliz- Liczba Liczba Sredni szyb"' wybiega
ona ) czas zona
dtugosc e e rzejaz- redkos¢ poza
Nr zezw . E kursow [ [P . teren Przewoznik
jednego e R du techni- .
k[::r::;l doby doby [ioi:? [kc:/i] wodztwa
(T/N)
Kedzierzyn- PKS w
796 Gtubczyce < Koz’ley Milice 36 7 01:00 42 N Gtubczycach
Sp.zo.0.
Kedzierzyn- PKS w
889 Glubczyce < Koz,ley Lisiecice 31 3 00:45 44 N Gtubczycach
Sp.zo.0.
Kedzierzyn- A8
890 Gtubczyce < Koiley Grobniki 43 1 00:50 43,4 N Gtubczycach
Sp.zo.0.
PKS w
Strzelce Kedzierzyn- . - . Strzelcach
701 Opolskie Koile Zalesie-Le$nica 39 2 01:00 43 N Opolskich
SA
PKS w
Strzelce Kedzierzyn- Zimna Waédka- § Strzelcach
o2 Opolskie Kozle Ujazd * d Qo0 B3 B Opolskich
SA
PKS w
Strzelce - Ujazd- X Strzelcach
703 Opolskie Stawiecice Niezdrowice 28 ! 00:50 40 N Opolskich
SA
PKS w
, . . Strzelce § Strzelcach
704 Zedowice Stawiecice Opolskie-Ujazd 33 3 01:00 39 N Opolskich
SA
PKS w
Strzelce Kedzierzyn- Gora $w. Anny- . Strzelcach
705 Opolskie Kozle Lesnica 31 2 00:35 44 N Opolskich
SA
Bytkow-Kdzki-
502 Kedne’rzyn- Prudnik ' Wrobl|n-. 47 3 01:15 39 N Arriva Sp. z
Kozle Biedrzychowice- 0.0.
Gtogowek
. Gora Kedzierzyn- .
636 Kedzierzyn Swiete] Kozle-taki 27 8 00:45 37 N Arriva Sp. z
Koile L 0.o0.
Anny Kozielskie
Goéra . .
637 Swietej Kedzierzyn- Raszowa 18 1 00:30 36,3 N (TR £ 8
Kozle 0.0.
Anny
Raszowa-
638 Kedne’rzyn— Kedne'rzyn— Zalgme— 23 5 00:50 0 N Arriva Sp. z
Kozle Kozle Kedzierzyn- 0.o0.
Kozle
Kedzierzyn-
639 | MedZern- o drowice Kozle 22 6 00:40 32 N Arriva Sp. 2
Kozle Blachownia 0.0.
Osiedle
Kedzierzyn-
. Kozle .
640 Kedchl)eﬂr;yn- Str;esliii Blachownia 39 4 01:10 34,5 N A"'(‘)’a;‘p' z
P Osiedle-Ujazd- T
Jaryszow
641 MEHERETRE || o pmfias Mechnica- 27 13 00:40 38 N CXTIE 2 8
Kozle Zuzela 0.0.
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Cisek
. Spétdzielnia- .
642 Kedzierzyn- | o réw | zakrzow-Polska 37 1 01:00 38,3 Arriva Sp. 2
Kozle . 0.o0.
Cerekiew-
Wronin
S . Arriva Sp. z
643 Pawtowiczki Szczyty Maciowakrze 17 5 00:25 35 0.0
. Naczystawki- .
644 Kedue’rzyn- Gtubczyce Pawtowiczki- 43 4 01:05 39 Arriva Sp. z
Kozle S 0.0..
Miliczki
645 Kedme,rzyn— Glogéwek ; Gosuecm—. 2 2 00:40 20 Arriva Sp. z
Kozle Biedrzychowice 0.o0.
Gosciecin-
646 Kedue’rzyn- Nysa Wro'blln» 23 2 02:15 39,8 Arriva Sp. z
Kozle Gtogdwek- 0.o0.
Prudnik
. Bytkow- .
647 AR | r e Gagciecin- 37 3 00:55 41,6 CYD T,
Kozle s 0.o0.
Wrdblin
gag | KedHETYNT | g wek Gascigcin- 40 11 00:50 40 Arriva Sp. z
Koile Wréblin 0.0.
Twrdawa-
649 Kedne,rzyn— Prudnik Gtogowek- 36 2 00:50 7 Arriva Sp. z
Kozle Nowy 0.o0.
Browiniec-Lubrz
652 Kedne,rzyn— Krapkowice Twardawa- 35 2 00:50 43 Arriva Sp. z
Koile Walce 0.0.
Kedzierzyn- G O Arriva Sp. z
653 ey Krapkowice Mechnica- 32 2 00:45 40 P
Kozle .. 0.o0.
Zuzela
654 Kedme}rzyn- Krapkowice deeszoywce— 33 9 00:50 37 Arriva Sp. z
Kozle Obrowiec 0.o0.
gss | Kedzermyn |y kowice |  Reokochéw- 38 3 01:10 34 Arriva Sp. 2
Kozle Brozec 0.0.
Kedzierzyn- Zdzieszowice- Arriva Sp. z
656 cazierzy Krapkowice Obrowiec- 34 3 01:00 35 a>p-
Koile . 0.o0.
Gogolin
gs7 | Kedzerzyn- Branice Glubczyce- 63 5 01:50 39 BT 2 8
Kozle Dzbarice 0. 0.
Twardawa-
Kedzi - Walce-Brozec- Arri .
695 ed2|e’rzyn Opole alce rc?zec 50 9 01:00 39 rriva Sp. z
Kozle Krapkowice- 0.o0.
Rogow Opolski
Naczystawki-
. Ostroznica- )
ga3 | KROHeTIV | w Polska a4 1 01:10 39 Arriva Sp. 2
Kozle ) 0. 0.
Cerekiew-
Wronin
. Wiekszyce- .
857 Kedzierzyn- |\ imierz Bytkow- 27 1 00:40 41,7 Arriva Sp. 2
Kozle P o.o0.
Gosciecin
884 K- Zalesie Gociecin 28 2 00:50 34,4 (IDERE
Kozle 0.0.
902 Glogowek | Glogswek Trawniki- 25 2 00:40 388 Arriva Sp. z
Wroblin 0.0.
. Kedzierzyn- .
0s | Kedzierzyn- Leénica Kozle- 29 2 01:00 37 Arriva Sp. z
Kozle . 0.0.
Stawigcice
Lubrza-
Dytmardéw-
941 Prudnik Kedzierzyn- Nowy 48 1 01:15 41,7 Arriva Sp. 2
Kozle Browiniec- 0.0.
Gtogdwek-
Twardawa
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Jesiona-
Ractawice-
Dzierzystawice- 51 1 01:05 39,4 N
) 0.0.
Gtogdwek-
Twardawa

Kedzierzyn-

Arriva Sp. z
Kozle

942 Prudnik

Skrzypiec-
Kedne,rzyn- WIeI:ZCh- 51 2 01:20 o N Arriva Sp. z
Kozle Gtogdwek- 0.o0.

Twardawa

945 Prudnik

Twradawa-
Gtogdéwek-
Prudnik Nowy 50 1 01:20 40,6 N
Browiniec-
Jasiona

Kedzierzyn-

Arriva Sp. z
Kozle

0. 0.

946

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Marszatkowskiego w Opolu

6. Charakterystyka taboru

Dominujacym przewoznikiem autobusowym operujagcym w powiecie kedzierzyfisko-kozielskim jest
Arriva Sp. z 0. 0. w Toruniu, oddziat w Kedzierzynie-Kozlu i Prudniku ktérego tabor jest przedstawiony
W ponizszej tabeli.

Tabela 18. Charakterystyka taboru autobusowego

taczna liczba autobuséw, ktérymi s3 wykonywane przewozy na

obszarze wtasciwosci organizatora, w tym o pojemnosci:

Lp. Pojemnosc autobusow llos¢ autobuséw | llos¢ miejsc
1. od 9 do 17 miejsc 0 0

2. od 18 do 50 miejsc 26 1095

3. powyzej 50 miejsc 97 6784
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7. Siec¢ kolejowa w powiecie

W wojewddztwie opolskim gestosé linii kolejowych wynosi 9,2 km na 100 km® powierzchni ogdlnej
catego wojewddztwa. Na teren powiatu kedzierzynsko-kozielskiego wjezdzajg pociagi nastepujacych
przewoznikéw kolejowych:

=  Przewozy Regionalne

= PKP Intercity

Mapa 9. Siec¢ kolejowa w powiecie

mL'N DL THMRIENTTY b' 1“:
) UI KRAPKOWN: 136 2158 132: 73,004 ~ 178

TOSZEK PEN
152: 10,74

: 0
: PACZYN
306: 12,11 ZDZIESZOWIC L W 132: 44,
136: 10,37,

Moszna

GLIWICE
137:271

141: 25,
147

Su wcss.y

140:58,022 443 35,702

177:31,402 173: 12,584 473.0
688: 1,032
° ’)3
Czerwonkow L 54: 0, o 857:-0,257
325: 5492 3 p cxiyrrs 149

¥, 151: 28,088
-;176: 0,027

LUBOMIA

" 325: 9,247

\

jkow
olouws 14R: 7R NA

Tabela 19. Kursy pociggéw przejezdzajacych przez powiat kedzierzyrsko-kozielski

Godzina odjazdu od Do Godzina przyjazdu Kurs

01:18 Kedzierzyn-Kozle Warszawa Wschodnia 06:12 TLK 61200 Karkonosze
01:38 Kedzierzyn-Kozle Krakéw Ptaszow 05:50 TLK 63200 Pogérze
03:19 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 05:20 TLK 36200 Pogorze
04:44 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtéwne 05:40 REG 46221
05:02 Kedzierzyn-Kozle Racibdrz 05:48 REG 44227
05:03 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 05:40 REG 44260
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05:05 Kedzierzyn-Kozle Jelenia Goéra 09:58 TLK 16201
05:41 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 06:37 REG 46223
05:56 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 06:34 REG 44200
05:56 Kedzierzyn-Kozle Brzeg 08:28 REG 46731
05:58 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 08:14 REG 4621
06:02 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 06:48 REG 44229
06:11 Kedzierzyn-Kozle Warszawa Wschodnia 10:37 EIC 6108 Gornik
06:33 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 07:29 REG 46225
06:54 Kedzierzyn-Kozle Warszawa Wschodnia 11:39 RE 41100 Chemik
06:58 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 07:54 REG 46227
07:00 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 07:47 REG 44309
07:02 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 07:40 REG 44264
07:09 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 09:24 IR 46121 Spodek
07:24 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 08:20 REG 46229
07:55 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 10:16 REG 46203
08:02 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 08:48 REG 44293
08:08 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 10:04 TLK 46101 Morcinek
08:09 Kedzierzyn-Kozle Krakéw Gtowny 12:06 TLK 83204 Uznam
08:19 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 08:57 REG 44268
08:43 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 10:35 IR 46141 Szyndzielnia
08:58 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 09:54 REG 46231
08:58 Kedzierzyn-Kozle Nysa 10:34 REG 46733
09:21 Kedzierzyn-Kozle Krakéw Gtéwny 13:07 TLK 63108 Dolnoslazak
09:36 Kedzierzyn-Kozle Kotobrzeg 19:56 TLK 38102 Zefir
09:58 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 10:54 REG 46233
10:24 Kedzierzyn-Kozle Krakow Ptaszéw 14:16 IR 63120 tuzyce
10:58 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 13:22 REG 4625
11:07 Kedzierzyn-Kozle Nysa 12:43 REG 46735
11:12 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 11:58 REG 44279
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11:13 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 11:50 REG 44272
11:36 Kedzierzyn-Kozle Krakow Gtéwny 15:16 TLK 73102 Przemystaw
11:38 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 13:31 TLK 36102 Wyspianski
12:00 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtéwne 12:55 REG 46235
12:37 Kedzierzyn-Kozle Lublin 19:20 TLK 62102 Sztygar
12:57 Kedzierzyn-Kozle Brzeg 15:29 REG 46737
12:59 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 13:36 REG 44274
13:02 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 13:48 REG 44291
13:21 Kedzierzyn-Kozle Krakow Gtowny 17:14 TLK 83100 Kossak
14:00 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 16:21 REG 46205
14:02 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 14:48 REG 44235
14:18 Kedzierzyn-Kozle Szczecin Gtéwny 22:49 TLK 38100 Kossak
14:56 Kedzierzyn-Kozle Nysa 16:32 REG 46739
15:00 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 15:40 REG 44250
15:01 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtowne 15:57 REG 46237
15:02 Kedzierzyn-Kozle Racibérz 15:49 REG 44299
15:50 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 18:31 REG 4629
16:01 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 17:49 IR 16127 Piast
16:14 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 16:53 REG 44252
16:18 Kedzierzyn-Kozle Poznan Gtéwny 21:17 TLK 37102 Przemystaw
16:38 Kedzierzyn-Kozle Nysa 18:14 REG 46741
16:43 Kedzierzyn-Kozle Krakéow Gtowny 20:21 TLK 63102
16:59 Kedzierzyn-Kozle Opole Gtéwne 17:55 REG 46239
17:01 Kedzierzyn-Kozle Racibdrz 17:47 REG 6427
17:06 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 19:00 REG 4631 Zak
17:59 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 20:14 REG 4633
18:02 Kedzierzyn-Kozle Raciborz 18:49 REG 44307
18:08 Kedzierzyn-Kozle Warszawa Wschodnia 22:42 EIC 6106 Odra
18:45 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 20:38 TLK 36108
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19:09 Kedzierzyn-Kozle Bielsko Biata Gtéwna 21:23 IR 64141 Szyndzielnia
19:14 Kedzierzyn-Kozle Nysa 20:50 REG 46743
19:15 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtowny 21:04 IR 46143 Szyndzielnia
19:18 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 19:56 REG 44254
19:32 Kedzierzyn-Kozle Krakow Gtéwny 23:15 TLK 83102 Zefir
20:03 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 22:16 REG 4635
20:20 Kedzierzyn-Kozle Katowice 21:45 IR 64126 Spodek
21:12 Kedzierzyn-Kozle Racibdrz 22:00 REG 6431
21:14 Kedzierzyn-Kozle Katowice 22:40 TLK 64100 Morcinek
21:22 Kedzierzyn-Kozle Gliwice 22:00 REG 44256
21:31 Kedzierzyn-Kozle Swinoujscie 08:59 TLK 38204
21:42 Kedzierzyn-Kozle Wroctaw Gtéwny 23:20 EIC 1609 Goérnik

Na podstawie powyzszego rozktadu mozna wyrdznié¢ liczbe kursdw pociggdw w ciggu doby do

poszczegdlnych miast, ktdre przejezdzajgcych przez powiat kedzierzynsko-kozielski:

Bielsko Biata 1

Brzeg 2
Gliwice 10

Jelenia Géra 1

Katowice 2
Kotobrzeg 1
Krakéw 8
Lublin 1

Nysa 5

Opole 10
Poznan 1
Racibdrz 11
Szczecin 1
Swinoujscie 1

Warszawa Wschodnia 4

Wroctaw 17

Najwieksza czestotliwos¢ potgczen kolejowych wystepuje na trasie: Kedzierzyn-Kozle - Wroctaw

i Kedzierzyn-Kozle - Opole.

Pociagi na stacji Kedzierzyn-Kozle zatrzymujg sie rGwnomiernie przez caty dzieri od 01:18 do 21:42.
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8. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Rysunek 8. Gestos¢ zaludnienia w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim

Gestos¢ zaludnienia (os/km?2)

Rerska Wies [N 3o
Polska Cerekiew [ 75
Pawtowiczki - 55
Cisek [ o7
Bierawa [ &2
Kedzierzyn Kozle [ 490

Powyiszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim
z rozréznieniem na poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad powiatu. Najwieksza gestosé zaludnienia
wystepuje w stolicy powiatu, gdzie na 1 km? przypada 499 osoby. Tak wysoki poziom gestosci
zaludnienia warunkowany jest miejskg zabudowg i koncentracjg blisko 2/3 ludnosci w tej
miejscowosci.

Najnizsza gestos¢ zaludnienia wystepuje w gminie Pawtowiczki, na 1 km? przypada tu 55 oséb, a takze
w gminie Bierawa, gdzie na 1 km? przypada 68 oséb. Spowodowane jest to funkcjonujacy siecig
osadniczg, jak i powierzchnia zajmowang przez dane gminy (Pawtowiczki sg najwiekszg pod
wzgledem powierzchni gming w powiecie). Podobnie sytuacja przedstawia sie w gminie Bierawa,
ktora ma powierzchnie zblizong do miasta Kedzierzyna-Kozla, lecz niewielki poziom zaludnienia (ok. 8
000 mieszkancéw) sprawia, ze gestos¢ zaludnienia wybada niekorzystnie w poréwnaniu do
pozostatych gmin.

Tabela 20. Gestos¢ zaludnienia w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim

Kedzierzyn-Kozle 499 -
Bierawa 68 0,7
Cisek 97 -
Pawtowiczki 55 0,57
Polska Cerekiew 78 0,80
Renska Wies 89 0,92
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Potencjat poszczegdlnych linii mozna okresli¢ jako popyt i podzieli¢ go na efektywny i potencjalny:

o Popyt efektywny- zaspokajanie potrzeby przemieszczania sie komunikacjg publiczng
mieszkancow okreslonego obszaru

e Popyt potencjalny- cato$¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkaricow okreslonego obszaru.
Popyt ten moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport publiczny
okreslonych warunkow zwigzanych z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug.

Popyt potencjalny stanowig przede wszystkim ci mieszkancy ktdrzy realizujg swoje potrzeby
przewozowe innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac¢ z transportu
publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie popyt efektywny,
poniewaz tylko cze$¢ przemieszczajgcych sie mieszkaricéw korzysta z komunikacji miejskiej.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnosé powiatu kedzierzynsko-kozielskiego do
roku 2035 bedzie ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podziaty
wiekowe odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletéw: normalnych, ulgowych oraz
emeryckich, innymi stowy: odpowiadajace grupom oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym
oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci
stosowane w statystyce:

o Uczniowie i studenci: 0-24 lata
o Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
o Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 9. Prognoza liczby ludnosci wedtug grup produkcyjnych w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim do 2035 roku

100% -~
90% A
80% A
70% A
60% -
m Wiek poprodukcyjny
50% A
m Wiek produkcyjny
40% A
m Wiek przedprodukcyjny
30%
20% A

10% -

0% -
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Rysunek 10. Prognoza zmian liczby ludnosci wedtug grup produkcyjnych w powiecie kedzierzynsko-kozielskim
do 2035 roku
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Podsumowujac powyzsze wykresy otrzymujemy obraz spoteczenstwa, w ktérym nieznacznie zwieksza
sie liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, maleje liczba dzieci przy duzych zmianach w grupie oséb
w wieku produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydtuzajacy sie caty czas sredni okres
trwania zycia ludzi, a takze bardzo niska dzietno$¢ polskich rodzin. Wojewddztwo Opolskie wedtug
Rocznika Demograficznego GUS za rok 2012 ma mediane rézng od krajowej, ktéra wyniosta 38,8 lat.
Wiek srodkowy (mediana), méwigcy o tym, ze potowa ludnosci osiggneta dany wiek, a druga potowa
ten wiek juz przekroczyta, w wojewddztwie opolskim z roku na rok jest coraz wyzszy. Mediana wieku
kobiet w 2012 r. dla wojewddztwa opolskiego wyniosta 42,0 lat (w 2011 r. — 41,6 lat), a mezczyzn
38,7 lat (w 2011 r. — 38,4 lat). Mieszkancy miast byli starsi, ich wiek srodkowy w omawianym roku
wynidst 41,0 lat, na wsi — 39,6 lat.

Wydtuzanie sie przecietnego trwania zycia oraz wieku Srodkowego (mediany) ludnosci, réwniez
Swiadczg o starzeniu sie mieszkancéw wojewddztwa. W 2012 r. mezczyzni w wojewddztwie opolskim
osiggneli przecietnie wiek 73,1 lat, a kobiety 80,6 lat (w kraju odpowiednio: 72,7 lat i 81,0 lat).

Prognozy ludnosci sg niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:

=  Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie znaczaco tj. 0 22,9%.

= Nastgpi wzrost ludnosci w wieku 60+/65+, ktéra nie korzysta regularnie z transportu
publicznego a jedynie sporadycznie, gdy zaistnieje koniecznosé wizyty np. u lekarza.

= Zmniejszenie podazy rgk do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu
publicznego.

= W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba mtodych pasazeréw na liniach kursujgcych ze
wsi do miast, a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

= Liczba pasazeréw na liniach kursujgcych do Kedzierzyna-Kozla nie powinna ulec zmianie z
powodu duzej ilosci zaktaddw pracy zlokalizowanych na terenie miasta m.in: Kedzierzynsko -
Kozielski Park Przemystowy, Grupa Azoty Zaktady Azotowe Kedzierzyn S.A.
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Podsumowujac, skutkiem tych zmian demograficznych bedzie:

= Na liniach dojezdzajacych do miasta Kedzierzyna — KoZla liczba podréinych moze ulec
niewielkiemu zmniejszeniu, lecz nie powinno to wptyng¢ na redukcje ilo$ci dobowych kursow
na tych liniach. Takie dziatanie ma zwigzek z liczng grupa oséb dojezdzajgcych tym Srodkiem
transportu do szkét i miejscowych zaktadéw pracy

= Zmniejszenie liczby dzieci i mtodziezy dowozonych do szkdt, a co za tym idzie spadek sprzedazy
biletéw ulgowych

=  Wozrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym wymusi wiekszg podaz biletéw ulgowych dla tej
grupy spoteczenstwa

=  Spadek sprzedazy biletéw normalnych w zwigzku ze zmniejszeniem populacji w wieku
produkcyjnym

8.1. Linie o najwiekszym natezeniu podréznych

Na podstawie analizy zezwolen wydanych przez Staroste Kedzierzyrisko - Kozielskiego i Marszatka
Wojewddztwa Opolskiego, a takze ilosci kursow realizowanych przez poszczegdlne autobusy mozna
okresli¢ linie o najwiekszym natezeniu podréznych.

A mianowicie:

e Linia: Kedzierzyn-Kozle D.A. — Reriska Wie$

Natezenie podrdznych na tej linii jest spowodowane przebiegiem trasy przez stolice powiatu tj.
miasto Kedzierzyn - Kozle, w ktorym to zlokalizowany jest Urzad Miasta jak i Starostwo Powiatowe.
W miescie rozwiniety jest sektor ustug, co powoduje, ze jest to linia uczeszczana przez osoby
mieszkajgce zaréwno w okolicznych miejscowosciach jak i na terenie miasta. Nalezy pamietaé, ze na
terenie Kedzierzyna - Kozla zlokalizowane sg liczne szkoty i przedszkola, ktére stanowig cel podrézy
ucznidw i nauczycieli. Natezenie na tej linii spowodowane jest réwniez liczbg ludnosci jaka
zamieszkuje gmine Reriska Wies$ — jest to najwieksza gmina wiejska pod wzgledem liczby ludnosci w
powiecie. Reriska Wie$ potozona jest rowniez na trasie do Gtogéwka i Gtubczyc, ktdrg przemieszcza
sie duza liczba podrdznych.

e Linia: Kedzierzyn-Kozle D.A. — Cisek Olszowa

Linia prowadzi ze stolicy powiatu do siedziby gminy Cisek, wsi Cisek. Na trasie linii potozona jest takze
wies$ Kobylice oraz Landzmierz przez ktdrg przebiega wazna droga wojewddzka 410.

Sasiedztwo wspomnianej drogi wojewddzkiej oraz koniecznos¢ dojazdu dzieci do szkoét
(w Landzmierzu znajduje sie jedynie publiczna szkota podstawowa) oraz oséb do pracy w miescie
Kedzierzyn — Kozle (gmine zamieszkuje blisko 7000 osdb) stanowig uzasadnienie do wysokiego
natezenia podrdznych na tej linii.
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e Linia: Kedzierzyn-Kozle D.A. = Pawtowiczki

Jest to kolejna linia, ktdra faczy siedzibe powiatu z drugg pod wzgledem liczby mieszkancéw gming w
powiecie — Pawtowiczkami. Trasa przebiega przez takie wsie jak Reniska Wies, Dtugomitowice,
Naczystawki, Gierattowice (gmina Reniska Wie$) oraz Przedborowice (gmina Pawtowiczki), docierajac
ostatecznie do celu, czyli siedziby gminy Pawtowiczki - wsi Pawtowiczki.

Powoddéw duzego natezenia na wspomnianym odcinku nalezy doszukiwa¢ m.in. w zwigzku
z potozeniem Pawtowiczek na trasie drogi krajowej nr 38, ktdra ciggnie sie az od granicy czeskiej,
przez Gtubczyce, az do Renskiej Wsi. Nie nalezy takze zapominaé, ze w zwigzku z duzig liczbg
mieszkancow gminy, sporo oséb dojezdza codziennie do szkdt oraz pracy do stolicy powiatu.

e Linia: Kedzierzyn-Kozle D.A. - Polska Cerekiew

Natezenie podrdinych na tej linii spowodowane jest bezposrednim potgczeniem pomiedzy
najwiekszym miastem powiatu tj. Kedzierzynem - Kozlem, a wsig Polska Cerekiew, ktdra jest siedzibg
gminy o tej samej nazwie.

Duzg liczbe podrdznych na tej trasie stanowig mieszkancy gminy, ktérzy nie znalezli zatrudnienia w
rolnictwie (blisko 60% mieszkancéw dziata w tym obszarze) oraz w mniejszym stopniu uczniowie,
ktdrzy na terenie gminy majg dostep do dwdch zespotéw szkolnych potozonych we wsi Polska
Cerekiew oraz Wroninie.
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Mapa 10. Natezenie podréznych na liniach komunikacyjnych
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8.2. Okreslenie obszaréw wymagajacych interwencji

Na podstawie analizy zezwolen transportowych wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego
i Staroste powiatu kedzierzynsko-kozielskiego mozna sporzadzi¢ wykaz miejscowosci, do ktérych nie
dociera komunikacja publiczna. S3 zaledwie 3 takie miejscowosci.

Miejscowos$¢ bez transportu publicznego, organizowanego przez powiat:

Grodzisko Grzedzin Debowa

Natomiast ponizej prezentowana jest mapka z zaznaczonymi miejscowosciami, ktére nie majg potaczen
autobusowych.
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Mapa 11. Obszary wymagajgce interwencji w zakresie dowozu
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9. Organizacja rynku przewozow

9.1. Rola organizatora transportu publicznego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wifasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze. Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii
komunikacyjnych w miedzygminnych przewozach pasazerskich na terenie powiatu kedzierzynsko -
kozielskiego jest Starosta powiatu kedzierzynsko - kozielskiego, zas w przewozach gminnych - Wéjtowie
poszczegdlnych gmin.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat kedzierzynisko - kozielski jest organizatorem przewozéw na 27 liniach komunikacyjnych, za$
kazda z gmin wchodzacych w sktad powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na
swoim obszarze. Na terenie powiatu kedzierzynsko - kozielskiego organizatorem transportu publicznego
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sg gminy oraz powiat w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza
granice jednego powiatu. W zwigzku z faktem, ze Starostwo Powiatowe w Kedzierzynie - KoZlu nie
posiada wtasnego taboru autobusowego, stad tez nie musi wykonywaé czynnosci takich jak:

a. Ustalanie optat za przewdz oraz innych optat za ustugi Swiadczone przez operatoréw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz. U. 2012.1173);

b. Ustalanie regulaminu przewozu osdb.

Starostwo nie jest zobowigzane do okreslenia trybu wyboru operatoréw publicznego transportu
zbiorowego — w tej kwestii poszczegdlne gminy organizujg np. stosowne przetargi, w celu wytonienia
przewoznikéw do przewozu dzieci do szkof.

9.2. Transport zrbwnowazony

Zrownowazony transport to transport zorganizowany z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego
rozwoju, ktorej celem jest wzrost dobrobytu spotecznego i jednostkowego oraz harmonijne utozenie
relacji pomiedzy cztowiekiem a przyroda. Zasada zréwnowazonego rozwoju jest w Polsce zasada
konstytucyjna.

Aby system transportu mogt realizowad zrwnowazony rozwéj, musi:

e intensywnie promowac skuteczny i korzystny cenowo transport publiczny oraz jednoczesnie
racjonalizowac transport prywatny,

e budowa¢ nowoczesng infrastrukture transportowg (w tym miejskie obwodnice) oraz
modernizowac¢ infrastrukture istniejgcg, rowniez przeznaczong dla ruchu rowerowego i
pieszego, a takze wyposazac jg w zaawansowane systemy sterowania ruchem,

e uzywac¢ wysokiej jakosci sSrodkdw transportu, bezpiecznych w ruchu i przyjaznych dla
srodowiska, wyposazonych w wydajne silniki i ukfady paliwowe, przystosowanych do paliw
alternatywnych,

e stosowacd nowoczesne strategie utylizacji tych srodkdw,

o stosowal systemy zarzadzania oparte o europejskie normy zarzadzania jakoscig (EMAS, ISO
14001).

Unia Europejska udziela wsparcia dziataniom na rzecz zrGwnowazonego rozwoju transportu, zaréwno
poprzez wspodtfinansowanie inwestycji transportowych, jak i poprzez merytoryczne inicjowanie i
patronowanie réznym akcjom informacyjnym. Wskazuje takze przestanki, istotne dla rozwoju systemu
transportowego: ,, najlepsza praktyke", ,,innowacyjnos¢" i ,,zréwnowazony rozwé;j":

e najlepsza praktyka" sprowadza sie do wykorzystania najlepszych doswiadczen w dziedzinach
planowania przestrzennego i zarzgdzania transportem oraz wspierania komunikacji publicznej.
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Dziedziny te winny by¢ ze sobg powigzane i uwzgledniac cele bezpieczenstwa ruchu drogowego i
jakosci Srodowiska,

e innowacyjnos¢" przejawia sie we wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan w zakresie planowania
przestrzennego i zarzadzania transportem. Innowacje powinny by¢ podstawg decyzji
dotyczacych planowania przestrzennego (lokalizacji miejsc pracy, osiedli mieszkaniowych, innych
czynnikéw generujacych ruch) oraz zarzadzania transportem. Na zachowania komunikacyjne
rownie wazny wptyw ma uspokojenie ruchu czy priorytet dla autobuséw, jak i inwestycje w
postaci nowych osiedli mieszkaniowych czy centrow handlowych. Do polityki innowacyjnej
nalezy takze rozwdj branzy telekomunikacyjnej, dajacej szanse odcigzenia sieci komunikacyjne;j:
praca czy handel przez Internet mogg stanowi¢ czynnik zmniejszajgcy potrzebe dokonywania
podrézy,

e zrownowazony rozwdj" wdrazany konsekwentnie przyczynia sie do uzyskania takiego podziatu
zadan przewozowych, w ktérym gtéwng role odgrywa transport przyjazny srodowisku.

Tak wiec system transportowy, realizujgc zréwnowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy, wymusza
koordynacje (a nawet podporzadkowanie) wszelkich dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z
wymogami ochrony srodowiska i w tym aspekcie opiera sie na nastepujgcych zasadach:

e polityka przestrzenna — zagospodarowanie terenu ukierunkowane na ograniczanie
zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

e polityka gospodarcza — rozwdj poszczegdlnych gatezi gospodarki ukierunkowany na zmniejszanie
ich transportochtonnosci (rozwdj kolejowego przewozu towardéw, wprowadzanie tranzytu
kolejowego ograniczajgcego tranzytowy transport samochodowy),

e polityka spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych (zachecanie do korzystania
z komunikacji publicznej oraz do korzystania z niesilnikowych srodkéw transportu).

9.3. Integracja transportu publicznego miejskiego i regionalnego

W kazdym obszarze posiadajagcym komunikacje pasazerskg krzyzujg sie, co najmniej dwa rodzaje
transportu: lokalny i regionalny. Transport zbiorowy w systemie zintegrowanym obejmuje wiec
wszystkie linie komunikacyjne:

e Linie miejskie, obstugiwane przez réznorodnych przewoznikéw miejskich,

e Llinie podmiejskie utworzone na bazie kursow lokalnych obstugiwanych przez rdzine
przedsiebiorstwa,

e Linie regionalne i dalekobiezne obstugiwane przez przewoznikéw autobusowych,

e Linie kolejowe.

Wszystkie te linie tworzg na danym obszarze system transportowy, uzupetniajgc sie nawzajem i dajac
pasazerowi mozliwos¢ swobodnego poruszania sie. Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego
miejskiego i regionalnego mozna uzyska¢ poprzez integracje systemu transportu publicznego -
autobusodw i transportu kolejowego — na nastepujacych poziomach:
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e HARDWARE — dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktéw weztowych, wspdlnego uzytkowania
toréw kolejowych przez PKP oraz innych operatordw;

e SOFTWARE — systemow informatycznych, zarzagdzania przewozami, zarzadzania ruchem;

e ORGWARE — koordynacji linii oraz rozktadow jazdy;

e  FINWARE — wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.

Integracja transportu zbiorowego miejskiego i lokalnego stwarza nowe mozliwosci dla pasazeréw
poprzez:

e wykorzystanie istniejgcych kursdw komunikacji miejskiej dla obstugi linii podmiejskich,
e oszczednosci polegajace na braku utrzymywania podwadjnych linii,
o dostepnos$é z osciennych gmin do centrum miasta, w ramach jednego biletu sieci linii miejskich.

9.4. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Zrdznicowanie rodzajéw przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegélnych podsystemow oraz
gatezi transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsysteméw i gatezi transportowych
w przewozach pasazerskich to usprawnienie catego cyklu podrézy w zakresie:

e wspodtdziatania wszystkich elementéow sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach
pasazerskiego systemu transportu;

e integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan
pasazera, co do punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrézy.

Oczekiwane przez pasazerow punktualnosé i szybkos¢ podsystemow i gatezi transportowych powinny
by¢ zapewnione przez intramodalnos¢ i intermodalnos¢ transportows.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju obowigzujgcymi w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowaé sie w proporcji: 75 % — transport
publiczny oraz 25 % — transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywisty sytuacje ruchu w kraju —
powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie
podziat 50 % : 50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyskaé¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci.
Oprocz usprawnienia komunikacji zbiorowej nalezy zintegrowaé transport publiczny z transportem
indywidualnym takze poprzez tworzenie wspélnej infrastruktury:

e terminaliintermodalnych (przesiadkowych, weztowych)
e parkingdw ,ParkujiJedz”

e systemu informacji i zarzgdzania ruchem

e systemu Sciezek rowerowych.
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Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzi¢ z sobg w konflikt. Transport
publiczny przede wszystkim powinien dominowaé¢ w przewozach miejskich, w relacjach dom-praca i
dom-szkota oraz w innych podrdézach do centrum miasta.

Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac sie takze na systemie ,Parkuj i
JedZ” — czyli na systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu
miasta lub do miejsca w poblizu centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej.
Kedzierzyn-Kozle na ten moment nie potrzebuje takiego systemu.

Realizacja Zintegrowanych Planéw Rozwoju Transportu Publicznego dla powiatu kedzierzyrsko-
kozielskiego oraz dla Miasta Kedzierzyna-Kozla moze przyczyni¢ sie do zachecenia mieszkarncéw do
korzystania z transportu publicznego poprzez:

e usprawnienie jego funkcjonowania,

e wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktow obstugi
pasazera,

e skrdcenie czasow podrozy,

e poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e podniesienie komfortu podrdzowania, estetyki i czystosci pojazdéw,

o zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e realizacji sytemu parkingéw ,,Parkuj i Jedz",

e wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

e stabilny system finansowania transportu publicznego.

10. Charakterystyka aktualnej oferty przewozowej

Rozktad miejscowosci w ktérych znajdujg sie siedziby gminy w powiecie kedzierzyrisko - kozielskim
nawigzuje do jego sieci osadniczej i tym samym ma charakter promienisty. Czas dojazdu do wszystkich
miejscowosci gminnych z Kedzierzyna-Kozla nie przekracza 45 minut. Najszybciej mozna dojecha¢ do
Renskiej Wsi: 5-7 minut. Nastepnie do miejscowosci Cisek: 17 minut. Dojazd do miejscowosci
Pawtowiczki trwa ok. 30 minut, natomiast do Bierawy 31-35 minut. Najdtuzej podrdz trwa do Polskiej
Cerekwi: od 35 do 45 minut.

Stabg strong sieci drogowej, a co za tym idzie oferty komunikacyjnej jest brak obwodnicy miasta
Kedzierzyn-Kozle. W miejscu gdzie brakuje obwodnic, trasy drég przebiegajg przez miasta ulicami o
nieodpowiednich parametrach technicznych, co stwarza zagrozenie zaréwno dla uzytkownikéw drogi jak
i mieszkancéw miasta. Ruch samochodowy o duzym natezeniu w tym ruch samochoddw ciezarowych,
ktéry przebiega przez obszary zabudowane powoduje zmniejszenie przepustowosci sieci ulicznych,
ograniczenia predkosci, zwieksza zanieczyszczenie powietrza i poteguje hatas komunikacyjny. Jak juz
wspomniano w rozdziale 3.1. planowana jest budowa pétnocnej obwodnicy miasta Kedzierzyn-Kozle, a
ukoniczona juz zostata potudniowa obwodnica. Pozwoli to rozwigzaé powyzszy problem.
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W ponizszej tabeli znajdujg sie kursy tgczace poszczegdlne miejscowosci gminne z siedzibg powiatu.

Tabela 21. Czas dojazdu z poszczegélnych miejscowosci do Kedzierzyna-Kozla

Potaczenie Godziny kursowania

Kedzierzyn-Kozle - Pawtowiczki 30 minut 14 06:10-18:20
Kedzierzyn-Kozle - Reriska Wie$ 5-7 minut 25 06:10-18:20
Kedzierzyn-Kozle - Cisek 17 minut 17 05:55-20:29
Kedzierzyn-Kozle - Polska 35-45 minut 15 06:10-17:40
Cerekiew
Kedzierzyn-Kozle - Bierawa 31-35 minut 9 07:40-18:10

Obecna oferta przewozowa jest dostosowana zaréwno do liczby mieszkancéw poszczegdlnych gmin jak
i do grup spotecznych:

= dzieci i miodziez dojezdzajagca do szkoty w godzinach porannych i wracajgca do domu
w godzinach popotudniowych

= osoby pracujgce dojezdzajgce do zaktadéw pracy w godzinach porannych i wracajace
w godzinach popotudniowych

= osoby starsze jezdzgce do lekarza lub na zakupy w godzinach potudniowych

Tabela 22. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia w poszczegélnych miejscowosciach w powiecie

Liczba ludnosci Gestoé¢ zaludnienia (os/km?)
Kedzierzyn- Koile 63635 499
Bierawa 7811 68
Cisek 5922 97
Pawtowiczki 7957 55
Polska Cerekiew 4311 78
Renska Wie$ 8243 89

Jak wida¢ na podstawie powyzsze] tabeli gestos¢ zaludnienia w gminie Pawtowiczki i gminie Bierawa jest
najnizsza w catym powiecie, co przektada sie tez na nizszg czestotliwos¢ kursowania autobuséw. Wieksza
ilos¢ autobuséw kursuje do gmin Reniska Wie$ i Cisek gdzie gestos¢ zaludnienia jest najwyzsza w catym
powiecie (nie biorac tu pod uwage miasta Kedzierzyn-Kozle).
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Podsumowujac:

Aktualna oferta przewozowa odpowiada potrzebom mieszkancéw powiatu gdyz jest
skorelowana z liczbg ludnosci i wielkos$cig potokédw pasazerskich.

Biorgc pod uwage liczbe ludnosci i powierzchnie miasta Kedzierzyn-Kozle w tym przypadku
rowniez obecna oferta przewozowa odpowiada potrzebom mieszkancéw gdyz przewozy na
terenie miasta sg realizowane przez MZK Kedzierzyn-Kozle na 14 liniach obejmujgcych cate
miasto, Arriva Sp. z 0. 0. oddziat w Kedzierzynie-Kozlu i prywatnych przewoznikéw.

Biorgc pod uwage liczbe ludnosci i powierzchnie jednostek samorzadu terytorialnego
wchodzacych w sktad powiatu obecna oferta przewozowa odpowiada zapotrzebowaniu
mieszkancow powiatu.

11. Analiza badan ankietowych

11.1. Obszar badania

Badania przeprowadzane byty na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego w okresie od 24 — 25
pazdziernika 2013 roku (badania napetnien) oraz w terminie 13.10.2013 — 13.11.2013 r. badania
ankietowe).

Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajagcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:

Zaktady pracy
Komunikacja zbiorowa
Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne

tacznie pozyskano 468 ankiet (stan na 7 stycznia 2014 r.)

11.2. Narzedzie badawcze

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktdra sktadata sie
z pytan dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw powiatu kedzierzynsko -
kozielskiego.

e Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrdzuje?

e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrdozy?

e Jak czesto podrdzuje Pan/Pani komunikacja zbiorowg?

e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji

publicznej?

e Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrdzy komunikacjg zbiorowsg ?
e lloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?
e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzedzie badawcze sktadato sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
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lokalnego transportu zbiorowego w powiecie kedzierzynsko-kozielskim, a tym samym wskazali, ktéry
z postulatéw przewozowych jest najwazniejszy, a ktdry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedgce jednoczesnie kryteriami
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 23. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci

ha ustugi .
Cecha ustugi przewozu oczekiwar i

Punktualnos¢ kursowania pojazdéow
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrdzy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potaczenia

Kultura kierujacych

Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach)

[y
[N

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug
transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza
dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”"1” oznacza, ze dana cecha
nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakos$ci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

11.3. Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentow
ze wzgledu na pteé, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki
charakteryzujgce probe statystyczng pasazerow.
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11.4. Ptec respondentow

Profil ptci respondentow nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkaricow powiatu (kobiety - 51,72%,
mezczyzni - 48,28%, stan na koniec 2011 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niechec
mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Rysunek 11. Pte¢ respondentow

Pte¢ respondentow

“kobieta ™ meiczyzna

Tabela 24. Ptec respondentow

Liczba wskazan

Mezczyini 150

Kobiety 301

11.5. Status zawodowy respondentéw

Wsréd badanych dominujg uczniowie szkét srednich (48,31%) oraz osoby pracujgce, ktére stanowig
drugg najwiekszg grupe badanych (45,37%). Marginalny jest odsetek studentéw, emerytéw
i rencistow, bezrobotnych, ucznidw gimnazjum oraz oséb prowadzgcych wtasng dziatalnosé
gospodarcza. Stanowig oni niewiele ponad 6% wszystkich oséb biorgcych udziat w badaniu.
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Rysunek 12. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

1,13% 1,13% _ 1,58%

B yczen szkoty sredniej
B czed gimnazjum
| " oscba bezrobotna
B nsoba pracujgca

B student

¥ emeryt/rencista

whasna dziatalnasc

ospodarcza
1,13% 1,35% Bose

Tabela 25. Status zawodowy respondentow

Status zawodowy Liczba wskazan

uczen szkoty Sredniej 214
uczen gimnazjum 6
osoba bezrobotna 5

osoba pracujaca 201
student 5
emeryt/rencista 5
wiasna dziatalnos¢ 7

gospodarcza
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11.6. Wyksztatcenie respondentow

Struktura wyksztatcenia respondentow powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0séb
z wyksztatceniem gimnazjalnym (40,82%), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy ze
szkét. Wiecej niz, co czwarta osoba deklaruje wyzsze wyksztatcenie (30,39%), a mniej niz co pigta
(17,23%) legitymuje sie wyksztatceniem Srednim. Osoby z wyksztatceniem zawodowym i podstawowym
w tym przypadku stanowig niewiele ponad 10%, odpowiednio 9,07% i 2,49%.

Rysunek 13. Wyksztatcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentow

40,82%
30,39%
17,23%
8,07%
. 1,49%
[
gimnazjalne wyzsze srednie zawodowe  podstawowe

Tabela 26. Wyksztatcenie respondentow

rodzaj wyksztatcenia Liczba wskazan

gimnazjalne 180
wyisze 134
Srednie 76

zawodowe 40

podstawowe 11
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11.7. Miejsce zamieszkania

Rysunek 14. Miejsce zamieszkania respondentow

Miejsce zamieszkania respondentow
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Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowa¢, ze najwiecej respondentéw tj. 53,75% pochodzi
z miasta Kedzierzyn - Kozle. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze Cisek, Reriskg Wies$
i Pawtowiczki. tgcznie mieszkancy tych czterech miejscowosci stanowig ponad 4/5 catej grupy
respondentéw (81,58%). W zestawieniu pojawiajg sie takze mieszkancy okolicznych powiatéw
(Krapkowickiego — Zdzieszowice, Prudnickiego — Gtogdéwek, Prudnik, Strzeleckiego — Strzelce Opolskie).
Zazwyczaj jest to spowodowane dojazdem mtodziezy do szkét. Takim przyktadem sg Zdzieszowice, ktére
posiadajg dobre skomunikowanie kolejowe z Kedzierzynem — Kozlem.

Tabela 27. Miejsce zamieszkania

‘ Miejsce zamieszkania respondentéw

Kedzierzyn-Kozle 251
Cisek 51
Renska Wies 41
Pawtowiczki 38
Zdzieszowice 16
Bierawa 15
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Polska Cerekiew 13
Gtogowek 11
Walce 10
Ujazd 8
Lesnica 7
Strzelce Opolskie 3
Prudnik 1
Twardawa 1
Gtuchotazy 1

11.8. Wybor srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdw okazat sie autobus. Wskaznik ten
osigga tak wysoki poziom (45,76%) ze wzgledu na dos¢ przecietng sie¢ potgczen kolejowych na terenie
powiatu. Wymusza to na osobach dojezdzajgcych do pracy albo szkoty wybdr pomiedzy takimi Srodkami
transportu, jak samochdd badzZ autobus. Nie dziwi zatem duzy odsetek osdb wybierajgcych tg pierwsza
mozliwos¢ (41,40%). Wspomniany pociag, rower i piesza wedréwka nie cieszg sie zbytnig popularnoscia.

Warto odnotowac, ze 2,18% ankietowanych, jako preferowany srodek transportu wybrato odpowied?
»inne”, gdzie wskazywali takie srodki transportu, jak skuter, motocykl, a nawet takséwke.

Rysunek 15. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

B autobus B sarnochod B pieszo N rower inne inne

45,76%

5,08% 3,87%

2,18% 1,69%
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11.9. Przyczyna wyboru srodka transportu

Respondenci wskazujgcy dany srodek transportu, jako najczesciej przez nich wybierany podawali, ze
decyduja sie na ten konkretny, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce
bez koniecznosci dokonania przesiadek (25,55%). Zblizony wynik uzyskaty wskazania, ,jest tariszy” oraz
Jjest szybszy” — odpowiednio 23,35% i 21,15%. Niewiele sposrod oséb ankietowanych swojg decyzje
opiera na przestankach zdrowotnych (2,64%) oraz srodowiskowych (1,91%). Co ciekawe ponad 6 proc.
respondentow wybiera dany srodek transportu z jeszcze innych powodow.

Rysunek 16. Przyczyna wyboru srodka transportu
Przyczyna wyboru srodka transportu

umailiwia mi dotarcie na migjsce baz koniecznosei _ 25 5585
dokonania przesiadek ’
jest tariszy [ 23,35%
jestszybszy T 21,15%
jest bardziej komfortowy [ 17,47%
2 innego powodu _ 6,31%
wybieram ze wzgledu na zdrowie - 2,64%

jest bardziej preyjazny Srodowisku - 1,91%

jest niezalezny od warunkdw ruchu drogowego {nie stol w
1,62%
korkach) . !

11.10. Czestotliwos¢ badania

Respondenci powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego podrézujg komunikacjg publiczng najczesciej 4-5 razy
w tygodniu, aby dotrze¢ do szkoty lub pracy. Co ciekawe niewiele mniejsza liczba osob (26,97%)
deklaruje, ze korzysta z komunikacji zbiorowej rzadziej niz raz w miesigcu. 2,47% ankietowanych podaje
z kolei, ze korzysta z niej raz w tygodniu.
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Rysunek 17. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwosc podrozowania

B 4-5 dni w tygadniu
B rzadziej niz raz w miesiacu
B E-7 dni w tygodniu
5 2-3 dni w tygodniu
“rzadzie) niz raz w tygodniu

1 dzier w tygodniu

11.11. Powdd podréiowania

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel
podrdzy ucznidw i osdb pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdéwnie na zakupy lub do
lekarza.

Rysunek 18. Powdd podrézowania

3,11%

Powodd podrozowania 3,35%
Wlekarz
W zakupy
Hinne
Bpraca

H zzleotafuczelnia
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11.12. Liczba srodkoéw transportu podczas podrozy

Wsrod respondentéw ponad 82 % korzysta z jednego $rodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 16%
zapytanych o zwyczaje podrdézowania. Jedna osoba na sto musi przesiadaé sie dwukrotnie.

Rysunek 19. Liczba srodkow transportu podczas podrézy

Liczba srodkow transportu podczas podroézy
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11.13. Preferencje pasazeréow

Preferencje pasazerow korzystajgcych z  publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono
w tabeli nr 6:

Tabela 28. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

. Poziom Znaczenie/Ranga
Cecha ustugi przewozu ..
preferenciji cechy
1. Punktualnosé kursowania pojazdow 4,72 1
2. Bezpieczenstwo podrozy 4,67 2
3. Kultura kierujacych 4,63 3
4, Bezposrednios¢ potaczenia 4,57 4
5. Dostepnosé do sieci komunikacji miejskiej 4,56 5
6. | Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,53 6
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7. Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,52 7
8. Warunki podrézowania 4,47 8
9. Cena biletu 4,42 9
10. Warunki oczekiwania na przystankach 4,36 10
11. Kontrola biletowa 3,93 11

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche
kursowania pojazddéw (4,72), na drugim miejscu znalazto sie bezpieczenstwo podrdézy (4,67) natomiast
za najbardziej nieistotng ceche uznano kontrole biletéw (3,93) i warunki oczekiwania na przystankach

(4,36).

Rysunek 20. Preferencje podréznych
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11.14. Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takze swdj stopien satysfakcji ze $wiadczonych ustug przewozowych w powiecie
kedzierzynsko-kozielskim.

Tabela 29. Wyniki w zakresie oceny poziomu jakosci ustug

. Poziom Znaczenie/Ranga
Cecha ustugi przewozu .
preferencji cechy

1. Bezpieczenstwo podrozy 3,90 1
2. Kultura kierujgcych 3,60 2
3. Dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 3,60 3
Informacja (czytelnos¢, na przystankach, 358
4. . ’ 4
pojazdach)
. . 3,55
5. Punktualnos$¢ kursowania 5
6. Bezposrednios¢ potaczenia 3,50 6
7. Warunki podrézowania 3,38 7
8. Kontrola biletowa 3,32 8
9. Cena biletu 3,09 9
10. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 2,92 10
11. Warunki oczekiwania na przystankach 2,91 11
‘ Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,40

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili kulture kierujacych i bezpieczerstwo
podrozy.

Stosunkowo najnizej zostaty ocenione czestotliwos¢ kursowania pojazdéw i warunki oczekiwania na
przystankach.
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Rysunek 21. Ocena podréznych

Ocena podréznych
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11.15.Luki jakosciowe, preferencje versus oceny respondentow
Zastosowane narzedzie badawcze dalo moiliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej
i bezwzglednej.

e |uka jakosciowa wzgledna stanowi rdinice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami
respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

e |uka jakosciowa bezwzgledna stanowi réznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na
najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 30. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

o
o
(=
(]
-
(]

[t
(]
S

a.

Preferencje
maksymalne
rzeczywiste
podréznych
Ocena jakosci
Wzgledna luka
IELC A [AE]
Bezwzgledna
jakosciowa

1. Punktualn(?sc k}Jrsowanla 5,00 4,72 355 117 145
pojazdow

5. Czestothw?sc k'ursowanla 5,00 4,52 292 1,60 208
pojazdéw

3. Bezpieczenstwo podrozy 5,00 4,67 3,90 0,77 1,10

4. Warunki podrézowania 5,00 4,47 3,38 1,09 1,62

5. Warunki oczekiwania na 5,00 4,36 291 145 2,09

przystankach
6. Dostepnosc do sieci 5,00 4,56 3,60 0,96 1,40
komunikacji miejskiej
7. Cena biletu 5,00 4,42 3,09 1,31 1,91
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8. Bezposrednios¢ potgczenia 5,00 4,57 3,50 1,07 1,50

9. Kultura kierujacych 5,00 4,63 3,60 1,03 1,40

10, | 'nformacja (czytelnosc, na 5,00 4,53 3,58 0,95 1,42
przystankach, pojazdach)

11. Kontrola biletowa 5,00 3,93 3,32 0,61 1,68

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
- Warunki oczekiwania na przystankach (1,45)

- Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (1,690)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla nastepujacych cech:

- Bezpieczenstwo podrézy (0,77)

- Kontrola biletowa (0,61)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

- warunki oczekiwania na przystankach (2,09)

- Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (2,08)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

- Kultura kierujgcych oraz dostepnosé¢ do sieci komunikacji miejskiej (1,40)

- Bezpieczenstwo podrdzy (1,10)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie

jego pomyslnego przebiegu.

przeprowadzonych badan w powiecie kedzierzyrsko -
kozielskim sg same w sobie cenne ze wzgledu na wtasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwosc¢ ich
poréwnania z wynikami z innych lat moze da¢ petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego
transportu zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw
transportu publicznego. Ujawniajacy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg
do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku
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12. Ochrona Srodowiska w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim

Aktualny stan ekologiczny powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego oraz jego perspektywy opisane s3
w nastepujgcych dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1. Stan $rodowiska w Wojewddztwie Opolskim w roku 2011, Opole, 2012.

2. Strategia rozwoju wojewddztwa opolskiego na lata 2000-2015.

3. Program ochrony srodowiska wojewddztwa opolskiego na lata 2007-2010 z perspektywa do
roku 2014.

4. Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewdédztwa Opolskiego na lata 2012- 2017.

5. Strategia dziatania Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Opolu na lata 2009-2012.

6. Program ochrony powietrza dla strefy opolskiej, ze wzgledu na przekroczenie pozioméw
dopuszczalnych pytu PM10, pytu PM2,5 oraz pozioméw docelowych benzo(a)piranu,2013.

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1. Program Ochrony Srodowiska dla powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego na lata 2012-2015, z
perspektywaq na lata 2016-2019.

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Bierawa na lata 2009-2013, z perspektywa na lata
2013-2016.

2. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Cisek na lata 2009-2012, z perspektywa na lata 2013-
2016.

3. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pawtowiczki na lata 2009-2012.

4. Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Polska Cerekiew na lata
2005-2015.

5. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Reriska Wie$ na lata 2013-2016, z perspektywa na lata
2017-2020.

6. Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla miasta Kedzierzyn —
KoZle.

7. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Bierawa.

8. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Cisek na lata 2009-2012 z uwzglednieniem perspektywy
na lata 2013-2016.

9. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Pawtowiczki na lata 2009-2012.

10. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Rerska Wie$ na lata 2009-2012 z uwzglednieniem
perspektywy na lata 2013-2016.

Na stan czystosci powietrza atmosferycznego w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim majg wptyw
zanieczyszczenia naptywowe z zaktadéw przemystowych i produkcyjnych zlokalizowanych w
Kedzierzynie-Kozlu (miasto) oraz ze zZrédet lokalnych (oddziatujgcych w obrebie szlakow
komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).
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Wptyw na stan powietrza ma réwniez bliskie potozenie weztéw komunikacyjnych takich jak:
e Krajowe: 38, 40, 45
e Wojewddzkie: 408, 410, 417, 418, 421, 422, 423, 425, 426, 427

Na wyzej wspominanych weztach odbywa sie ruch o duzej czestotliwosci zaréwno pojazdéw osobowych
jak i tiréw, czego skutkiem jest emisja zanieczyszczen do gazowych do atmosfery bedgcych wynikiem
spalania paliw.

Nalezy wspomnieé, ze powiat kedzierzynsko-kozielski jest jednym z trzech powiatow w wojewddztwie
opolskim pod wzgledem wielkosci emisji zanieczyszczen przemystowych.

Tabela 31. Wyniki pomiaréw stezen dwutlenku siarki w powiecie kedzierzynsko-kozielskim w 2012 roku (

Lokalizacja Stezenie SO2

stanowisk
pomiarowych

[ng/m3]

Srednie roczne W sezonie W sezonie pozagrzewczym
grzewczym
Kedzierzyn-Koile, 6,6 10,9 2,3
ul. Kosciuszki
Kedzierzyn-Koile, 5,2 8,8 1,5
ul. Skarbowa
Kedzierzyn-Koile, 5,8 9,7 1,9
ul. Ks. Opolskich
Kedzierzyn-Koile, 4,5 6,8 2,5
ul. Szkolna

Zrédto: WIOS

Rys 22. Rozktad $redniorocznych stezers dwutlenku siarki na podstawie pomiaréw pasywnych (zrédto: WIOS)
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Tabela 32. Wyniki pomiardow stezen dwutlenku azotu w powiecie kedzierzynsko-kozielskim w 2012 roku

Lokalizacja Stezenie NO2

stanowisk
pomiarowych

[ng/m3]

Srednie roczne W sezonie W sezonie pozagrzewczym
grzewczym
Kedzierzyn-Koile, 21,4 28,1 14,7
ul. Kosciuszki

Kedzierzyn-Koile, 18,1 25,0 11,1
ul. Skarbowa
Kedzierzyn-Koile, 15,4 20,8 9,9
ul. Ks. Opolskich
Kedzierzyn-Koile, 18,0 23,7 13,0
ul. Szkolna

Zrédto: WIOS

Rys 23. Rozktad $redniorocznych stezeri dwutlenku azotu na podstawie pomiaréw pasywnych (zrédto: WI10S)
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Formy ochrony srodowiska naturalnego w powiecie kedzierzynsko-kozielskim

Na terenie powiatu kedzierzynsko- kozielskiego ustanowiono nastepujgce formy ochrony przyrody:
e Obszary Natura 2000: SOO ,,teg Zdzieszowicki”

Kompleks dobrze zachowanych, lecz nieco gradowiejgcych tegdw jesionowo- wigzowych nad Odra.
Jedyny taki zachowany kompleks w tej czesci doliny Odry. Ostoja zlokalizowana jest na terenach
zalewowej doliny Odry na najnizszych terasach holocenskich. W pokrywie geologicznej i glebowej
dominuja ciezkie mady. Lokalnie wystepujg namuty. W obrebie ostoi zlokalizowane sg starorzecza Odry
znajdujace sie w réznych stadiach rozwoju geomorfologicznego i sukcesji ekologicznej. Obszar posiada
duza wartosé przyrodniczg dla wojewddztwa opolskiego i powiatu kedzierzynsko-kozielskiego poniewaz
stanowi wazng ostoje laséw tegowych i gradéw potegowych, charakterystyczny krajobraz doliny Odry,
najwiekszy ptat lasu tegowego na pd. od Opola.
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e Chronionego Krajobrazu: ,Wronin- Maciowakrze”, ,teg Zdzieszowicki”
»Wronin Maciowakrze”

Obszar chronionego krajobrazu zostat ustanowiony rozporzadzeniem nr 0151/P/16/2006 Wojewody
Opolskiego z dnia 6 maja 2006 roku w sprawie obszaréow chronionego krajobrazu. Zajmuje powierzchnie
4 307,6 ha. Potozony jest na Ptaskowyzu Gtubczyckim. Obszar ten charakteryzuje sie typowym dla
potudniowej Opolszczyzny pagdrkowatym uksztattowaniem terenu. Wysokosci wzgledne dochodzg tu do
40 metréw. Interesujgcym elementem sg rowniez rozlegte wierzchowiny lessowe oraz doliny z licznymi
mokradtami i oczkami wodnymi, jary i parowy przeplatane ptatami lesnych ostaficéw. Przypuszcza sie, iz
w rejonie tym mogty ocaleé pojedyncze kolonie susta moregowatego.

teg Zdzieszowicki”

Obszar chronionego krajobrazu zostat ustanowiony rozporzadzeniem nr 0151/P/16/2006 Wojewody
Opolskiego z dnia 6 maja 2006 roku w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu. Zajmuje powierzchnie
600ha. Potozony jest w kotlinie Raciborskiej miedzy Zdzieszowicami, Mechnicg i Poborszowem, okoto 10
km na potudnie od Krapkowic. Okoto 75 % jego powierzchni nalezy do gminy Reriska Wies, a jedynie 75
ha potozonych jest na terenie miasta Zdzieszowice. teg stanowi unikatowg na terenie wojewddztwa
enklawe dobrze zachowanych laséw lisciastych w dolinie Odry z licznymi jej naturalnymi starorzeczami.

e Uzytki ekologiczne: ,Naczystawki”, , Ostojnik”, ,,Kaczy Dét”, ,,Zabi D6t”, ,,Gacek”, ,,Oczko za
sktadnica”

Tabela 33. Rozktad sredniorocznych stezen dwutlenku azotu na podstawie pomiaréw pasywnych

Nazwa uzytku Powierzchnia Cel Ochrony
ekologicznego
[ha]
Naczystawki 2,8 Renska Wies $rodlesna faka, miejsce
legowe ptactwa
wodno
— btotnego
Ostojnik 2,53 eutroficzny zbiornik

wodny, bagno, miejsce

legowe ptactwa
wodno — btotnego

Kaczy Dot 1,15 Srédlesne bagno z
oczkami wodnymi,
miejsce

legowe ptactwa
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wodno — btotnego

Zabi D6t 0,49 Kedzierzyn-Kozle bagno, trzcinowisko

Oczko za sktadnica 0,36 srodlesne oczko

wodne, miejsce wylegu
i przebywania ptactwa
wodno — btotnego

Gacek 14 Bierawa polder zalewowy w
dolinie Odry, miejsce

gniazdowania ptactwa
wodno — btotnego

Zrédto: WIOS

Pomniki przyrody ozywionej i nieozywionej: 74 obiekty.

Zagrozenia ze strony systemu transportu publicznego i sposoby ich neutralizowania

Gtéwne zagrozenia dla Srodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego (podobnie jak
i transportu w ogole) to:

1. hatas

2. emisja gazow i pytow

3. degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie

4. zanieczyszczenie powierzchni i wéd opadowych sptywajacych z drég, przystankdéw, parkingow
i zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywania transportu publicznego na S$rodowisko naturalne jest

zrbwnowazony rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej. Wsréd elementédw zrownowazonego rozwoju mozna wymieni¢ m.in.:

ograniczanie zapotrzebowania na transport przez odpowiednig polityke przestrzenng;
ograniczanie natezenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacje drog i skrzyzowan;

poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego;

wykorzystywanie nowoczesnych srodkdéw transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla Srodowiska;
dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb niepetnosprawnych
i 0s6b starszych;

propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikdw systemu transportowego (m.in. parkingi
,Parkuj i JedZ”, ruch rowerowy itp.);

poprawa warunkdéw ruchu pieszego zwtaszcza w centrach i zabytkowych czesciach miast;
potrzeba ochrony i odbudowy zieleni oraz rozwigzania techniczne zabezpieczajace przez
hatasem;

integracja systemu wewnetrznego z zewnetrznym, tranzytowym systemem drogowym
i kolejowym.
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Szczegblnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony srodowiska jest system monitoringu
Srodowiska naturalnego, czyli jakosciowe i iloSciowe pomiary stanu tego Srodowiska. Monitoring taki
stanowi bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczgcych ochrony srodowiska.

Ochrona srodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wiasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkéw
miejskich. Cel ten osiggng¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publiczne;j.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie autobuséw o pojemnosci odpowiedniej do
natezenia ruchu pasazeréw na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na zuzycie
paliwa przez pojazd — oszczednosci dla przewoznika oraz mniejszg emisje zanieczyszczen do atmosfery.

Rownie wazna jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. W 1990
roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktdrg zaczeto stosowaé w silnikach nowo
produkowanych pojazdéw, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO s3 zaostrzane.
Obecnie, poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe
EURO-3 i EURO-4 jest niski. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz
ziemny (CNG). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego
zastosowania przymierza sie Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkdéw zajezdni, w
ktérych prowadzona jest obstuga autobuséw.

Zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez
promocje powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrum
miasta, do miejsca pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moze przyniesé¢ efekty
ekologiczne. Przyjmujac, ze w jednym samochodzie podrdzuje srednio 1,5 osoby mozna stwierdzié, ze
jeden autobus réwnowazy 14 samochodéw osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny zmniejsza
natezenie ruchu oraz o ile zmniejsza wielko$¢ emisji spalin do sSrodowiska naturalnego.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potozy¢ nacisk na jako$¢ publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego
decydujg m.in.:

e punktualnosg,

e czas przejazdu,

o dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
e komfort podrézowania.

Emisja hatasu do srodowiska
Hatas stanowi jedno ze zrédet zanieczyszczenia srodowiska wzrastajgce w ostatnich latach.

Hatas przemystowy w powiecie kedzierzyfisko- kozielskim stanowi zagrozenie o charakterze lokalnym,
wystepuje gtdwnie na terenach sasiadujgcych z zaktadami przemystowymi.

Przez teren powiatu przebiegajg bedace zrédtami hatasu drogowego: drogi krajowe, wojewddzkie oraz
szereg drég powiatowych i gminnych, tgczacych powiat kedzierzynisko-kozielski z innymi o$rodkami.
Ocenia sie, ze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego wystepujg na terenach
zabudowanych, potozonych wzdtuz drég. W 2010 roku Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu
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przeprowadzat na terenie powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego pomiary natezenia ruchu i hatasu w
nastepujgcych punktach pomiarowych:

Tabela 34. Pomiary natezenia ruchu i hatasu w wybranych punktach pomiarowych

Wartos¢ poziomu dzwieku zmierzona

Nr drogi Miejscowos¢
. w [dB] :
Pora dzienna Pora nocna

67,5 59,9

408 Kotlarnia Bierawa
70,5 63,6
59,6 48,9

421 Wronin Polska Cerekiew
61,8 50,9
63,1 54,7

425 Lubieszéw Bierawa
61,6 53,0
57,8 53,3

427 Nieznaszyn Cisek
58,9 54,4

Przedstawione wyniki pomiaréw wskazujg na zwiekszong i ustabilizowang emisje poziomu hatasu
drogowego na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego. Natezenie ruchu w godzinach nocnych jest
mniejsze, przy jednoczesnym duzo mniejszym udziale samochodéw ciezarowych, ktére znacznie
wplywajg na pogorszenie stanu akustycznego srodowiska, o czym Swiadczg wyniki pomiaréw.

W gminie Kedzierzyn-Kozle na badanych odcinkach drég izofona hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne siega ponad 350 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki zlokalizowane
nawet w znacznej odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegu oddziatywania hatasu. Budynki podlegajace
ochronie akustycznej zlokalizowane sg w tym przypadku w bardzo bliskiej odlegtosci od krawedzi jezdni.
Z uwagi na fakt, iz w zasadzie na catym odcinku posiadajgcym wysoki priorytet zabudowa podlegajgca
ochronie przeciwdzwiekowej zlokalizowana jest w bardzo bliskiej odlegtosci od krawedzi jezdni, nie ma
w tym przypadku mozliwosci zastosowania zabezpieczen przeciwdiwiekowych w formie ekrandéw
akustycznych. Budowa urzadzen przeciwdzwiekowych nie jest mozliwa z uwagi na fakt, iz ich
zastosowanie wptynetoby znacznie na pogorszenie warunkéw bezpieczedstwa ruchu drogowego.
Dodatkowo w wielu przypadkach budowa ekrandw akustycznych jest niemozliwa z uwagi na brak
miejsca na ich posadowienie. Z tego powodu, jako dziatanie naprawcze, zalecono w tym przypadku
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach, ktérych nie ma mozliwosci zabezpieczenia
przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od pojazdéw poruszajgcych sie po analizowanym odcinku
drogi krajowej nr 40.
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Na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego zmierzono wielko$¢ hatasu powstajgcego w wyniku

eksploatacji linii kolejowych. Miejsca pomiaru przedstawiono na ponizszej mapie.

Rys 24. Miejsca pomiaru hatasu powstajgcego w wyniku eksploatacji linii kolejowych

'-powiat kedzierzynsko-kozi

AW PPHk 102

PPHk 103

Zrédto: Mapa akustyczna dla odcinkéw linii kolejowych, po ktérych przejezdza ponad 30 000 pociggdw rocznie, opracowana
dla potrzeb programow ochrony srodowiska przed hatasem — powiat kedzierzyrisko-kozielski, EKKOM Krakéw

W obu punktach pomiarowych lezgcych na terenie powiatu kedzierzynsko-kozielskiego wyniki pomiaréw

wskazujg na wystgpienie przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu kolejowego.

Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagacé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrddet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatani, majacych na celu:

rozwdj istniejgcej sieci pomiarowej, jakosci powietrza w miescie

poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

popularyzacje sSrodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w centrum miasta,

stworzenie nowych parkingédw w celu wprowadzenia parkingédw ,Parkuj i Jedz” na obrzezach
miasta,

eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczenn (np. poprzez
kontrole drogowe),

dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazddéw spetniajgcych normy EURO),

ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddéw na rzecz komunikacji zbiorowej,

poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,
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e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogélng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia
ciggtosci wykonywania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejgcej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatdw, gmin), jak i
urzeddw administracji centralnej (jak np. Gtdwna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég
Wojewddzkich w Opolu) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzieé¢, mogacych oddziatywac
na Srodowisko.

13. Zapotrzebowanie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
w perspektywie do 2025 roku

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozna wskaza¢ tendencje do zmian, ktore zajda
w strukturze spotecznej mieszkaricdw powiatu w ciggu najblizszych 12 lat.

Ponizsza tabela pokazuje, jak ksztattowaé sie bedzie ludnos$¢ powiatu kedzierzynsko-kozielskiego
w biezagcym roku. Na potrzeby tego opracowania skorzystano z danych Gtéwnego Urzedu
Statystycznego, a takze przyjeto stosowne podziaty wiekowe, ktére odpowiadajg grupom sprzedazy
biletéw (normalne, ulgowe, emeryckie). Co za tym idzie majg one odpowiadaé grupom oséb w wieku
przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup
wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:

e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
e Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Tabela 35. Liczb ludnosci wedtug grup wiekowych w powiecie kedzierzyrnsko-kozielskim w 2013 roku

Przedziat wiekowy Ogotem Mezczyzni Kobiety
0-24 23 844 12 244 11 600
25-65/25-60 55536 28940 26 596
65+/60+ 18 569 5910 12 659

Obecna liczba ludnosci determinuje popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie kedzierzynsko-
kozielskim. Na podstawie tabeli mozna zaobserwowaé przewage mezczyzn w wieku produkcyjnym nad
kobietami, ktéra wynosi 2 344 oséb. Natomiast w wieku poprodukcyjnym widac przewage kobiet nad
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mezczyznami ktéra wynosi 6 749. Liczba dzieci, oséb uczgcych sie i studentéw jest poréwnywalna dla
obu pfci.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnos$é powiatu kedzierzyrsko-kozielskiego do roku
2025 bedzie ksztattowata sie tak, jak to przedstawiono na ponizszym wykresie. Tak jak we
wczesniejszych rozdziatach przyjeto podziaty wiekowe odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy
biletéw: normalnych, ulgowych oraz emeryckich, innymi stowy: odpowiadajgce grupom oséb w wieku
przedprodukcyjnym, produkcyjnym oraz poprodukcyjnym.

Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane w statystyce:
e Uczniowie i studenci: 0-24 lata
e Osoby pracujace: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyzni)
o Emeryci: 60+ (kobiety) i 65+ (mezczyzni)

Rysunek 25. Prognoza ludnosci wedtug wieku i ptci (2025 rok)
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Tabela 36. Liczba ludnosci wedtug grup wiekowych w powiecie kedzierzynsko-kozielskim

Przedziat wiekowy Ogotem Mezczyzni Kobiety
0-24 19777 10191 9586
25-65/25-60 49734 26233 23501
65+/60+ 22491 7741 14 750

W 2025 roku zgodnie z prognozami spadek liczby ludnosci w wieku 0-24 wyniesie 17,07% w poréwnaniu
do roku 2013. Dla grupy ludnosci w wieku produkcyjnym w 2025 roku réwniez prognozowany jest
spadek, ktéry wyniesie 10,45% w stosunku do roku biezacego. Natomiast dla ludnosci w wieku
poprodukcyjnym przewiduje sie wzrost 0 21,12% w poréwnaniu do roku obecnego.

Rysunek 26. Prognoza ludnosci dla powiatu kedzierzynsko-kozielskiego od 2013 do 2025 roku
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Na podstawie przewidywan liczba ludnosci objetych ulga na terenie powiatu kedzierzyrisko-kozielskiego
w poszczegdlnych latach bedzie wynosita w:

o 2014 roku: 42101
o 2015 roku: 41 845

o 2016 roku: 41 648
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O

O

2017 roku: 41 636

2018 roku: 41 551

2019 roku: 41 650

2020 roku: 41784

2021 roku: 41 886

2022 roku: 42 027

2023 roku: 42 104

2024 roku: 42 183

2025 roku: 42 268

Dla poréwnania w 2012 roku liczba oséb objetych ulgg wynosita 42 799. Na podstawie powyzszych

prognoz widac, ze liczba osdb ktore bedg mogty zakupic¢ bilety ulgowe bedzie zmieniac sie nieznacznie w

najblizszych 12 latach, ale nie osiggnie poziomu z roku 2012, co bedzie sie wigza¢ z mniejszymi

refundacjami dla przewozZnika.

Dla Organizatora Transportu powyzsza prognoza jest korzystna z uwagi na podobny poziom refundacji

do biletéw ulgowych, ktére zgodnie z przewidywaniami powinny oscylowac¢ wokét kwoty z roku 2012.

Podsumowujac:

Na podstawie prognozy Gtdwnego Urzedu Statystycznego do 2025 roku spodziewany jest
spadek ogdlnej liczby ludnosci w powiecie.

Przedstawiona prognoza demograficzna nie powinna sie wigza¢ ze zmiang sieci potgczen
i obcieciem liczby kurséw.

Najistotniejszg kwestig z punktu widzenia Planu Transportowego jest pozostawienie identycznej
liczby potaczen w godzinach szczytu porannego i popotudniowego, kiedy to mieszkarncy powiatu
korzystajg z komunikacji aby dojechaé do szkoty lub pracy.

Najbardziej obleganymi liniami sg te kursujgce z i do miasta Kedzierzyna-Kozla. W ciagu
najblizszych 12 lat nie powinno to ulec zmianie.

Spadek liczby dzieci, mtodziezy i studentéw w powiecie bedzie sie wigzat z mniejszg liczba
pasazeréw kursujacych na liniach szkolnych, jednakze nie powinno to skutkowac¢ zamykaniem
linii lub zmniejszaniem liczby kursow.

Wozrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat koniecznoscig dostosowania
pojazddéw komunikacji publicznej do potrzeb osdéb starszych.

Sie¢ potgczern komunikacyjnych ktdra zostanie przeksztatcona w sie¢ uzytecznosci publicznej
powinna opierac sie na obecnej siatce komunikacyjnej powiatu.

Pozostawienie obecnej siatki potgczen jest najkorzystniejszym wariantem poniewaz odpowiada
ona w znacznym stopniu potrzebom mieszkancéw powiatu i zapewnia im dojazd do urzedéw,
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szpitali, centréw handlowych, innych miejsc uzytecznosci publicznej, a co najwazniejsze do szkét
i miejsc pracy.

Popyt na ustugi transportu publicznego w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim bedzie ksztattowany
rowniez przez czynniki takie jak:

e Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej.

e Poziom zamoznosci spoteczenstwa zamieszkujgcego powiat kedzierzyisko-kozielski

e Rozwdj gospodarczy, a w tym rozwdj poszczegdlnych gatezi przemystu w powiecie
Kedzierzynisko-Kozielskim.

e Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych na terenie powiatu.

e Poziom bezrobocia.

e Lokalizacja zaktadéw pracy.

e Plany i kierunki zagospodarowania przestrzennego.

13.1. Sieé¢ komunikacyjna powiatu kedzierzyisko-kozielskiego na ktérej planowane jest
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Na podstawie obecnej sieci potgczern komunikacyjnych mozna okresli¢ rézne mozliwe warianty sieci
transportu autobusowego do objecia uzytecznoscia publiczng. Podstawowymi kryteriami, ktérymi nalezy
kierowac sie przy okreslaniu tej sieci sa:

= Wielko$¢ obecnych potokdéw pasazerskich

=  Zapewnienie potgczen na poziomie powiatowym tj. miedzy siedzibg powiatu i siedzibami gmin (tam
gdzie te potaczenia istniejg)

= Dodatkowo: zapewnienie wzajemnych potgczen pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami
powiatu (tam gdzie te potgczenia istniejg)

Bioragc pod uwage powyisze kryteria, ponizej sg przedstawione linie, ktére powinny zosta¢ uznane za
linie o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Tabela 37. Linie uzytecznosci publicznej

1 Kedzierzyn-Kozle d.a. Goszyce KK Ktodnica Wyspianskiego |
2 Kedzierzyn-Kozle d.a. Stara Kuznia KK Ktodnica Wyspianskiego |
3 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kotlarnia KK Ktodnica Wyspianskiego |l
4 Kedzierzyn-Kozle d.a. Solarnia KK Ktodnica Wyspianskiego I
5 Kedzierzyn-Kozle d.a. Przewdz KK Raciborska
6 Kedzierzyn-Kozle d.a. tany KK Raciborska
7 Kedzierzyn-Kozle d.a. Przewdz KK Raciborska
8 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kedzierzyn-Kozle d.a. Renska Wies
9 Kedzierzyn-Kozle d.a. Polska Cerekiew KK Raciborska
10 Kedzierzyn-Kozle d.a. Wronin KK Raciborska
11 Kedzierzyn-Kozle d.a. Ligota Mata KK Raciborska
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12 Kedzierzyn-Kozle d.a. Wronin Renska Wies
13 Kedzierzyn-Kozle d.a. Wronin Renska Wies
14 Kedzierzyn-Kozle d.a. Wronin Renska Wies
15 Kedzierzyn-Kozle d.a. Grudynia Mata Renska Wies
16 Kedzierzyn-Kozle d.a. Grudynia Mata Renska Wies
17 Kedzierzyn-Kozle d.a. Ucieszkow Renska Wies
18 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kozki Renska Wies
19 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kozki KK Chrobrego
20 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kedzierzyn-Kozle d.a. teice

21 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kamionka KK Chrobrego
22 Kedzierzyn-Kozle d.a. Roszowicki Las Kobylice
23 Kedzierzyn-Kozle d.a. Solarnia KK Ktodnica Wyspianskiego I
24 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kedzierzyn-Kozle d.a. KK Gliwicka Il
25 Kedzierzyn-Kozle d.a. Kedzierzyn-Kozle d.a. Renska Wies
26 Gosciecin Gosciecin Urbanowice
27 Kedzierzyn-Kozle d.a. Grudynia Mafa Renska Wies

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Kedzierzynie-KoZlu

Mapa 12. Linie uzytecznosci publicznej w powiecie kedzierzynsko-kozielskim
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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14. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych

14.1. standard ustug przewozowych

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci sSrodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrod mozliwych kryteridw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnos$é srodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznosci publicznej i
innych obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,

e dostepnos$é do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankédw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnosc¢ i regularnosé okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i 0séb starszych,

o mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

o komfort jazdy pasazerow,

e czystosc pojazdow i przystankow,

e 0godlny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego ze wspomnianych kryteridw. Dla oceny catego systemu
transportu publicznego jest bardzo wazine, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie
uznany przez uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wsrdd elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymieni¢ m.in.:

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e siec linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym
i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

e przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

e rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankéw,

e przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,
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e czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerska na przystanku (rozkfad jazdy, schemat linii,
informacja
0 przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku,
informacja
o mozliwosciach przesiadki itp.),

e bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce catg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,Parkuj i Jedz”,

e dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerow, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne
poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Ogdlne parametry standardu ustug przewozowych powinny by¢ charakteryzowane nastepujacymi
wielko$ciami:

a) punktualnos¢ kursowania autobuséw na poziomie okoto 80 —90 %

b) $redni czas podrdzy w relacji praca-dom do 60 min.

c) przesiadkowos¢ srednim poziomie okoto 0,5 przesiadki na podroz

d) 4 osoby na m” powierzchni przeznaczonej do stania.

Nalezy dbac takze o efektywnos¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracy przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w $rodkach komunikacji
publicznej),

b) s$rednim czasem podrozy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscia trasy podrozy,

e) analiza obejmujgcyg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty czasu wszystkich
uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery i inne).

14.2. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze byé dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystenc;ji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w Srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddw,
punktdw wyborczych i obiektdw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie
i powszechnego korzystania ze $rodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
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poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢
do wtaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikdw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace
réznice miedzy poziomem przystanku a podfoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu
wodzkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkéw,

o0 wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:
o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu),
o lokalizacja przystankdw blizej pozgdanych celéw podrdzy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerdw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspodtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie utatwianie
podrézowania komunikacjg publiczng osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce wiasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzieémi
oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dgzy¢ do zminimalizowania problemoéw przestrzennych
w komunikacji publicznej poprzez:
o likwidowanie przeszkdéd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:
= obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia
przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejsciach dla pieszych,
= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankdw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podtoga w pojezdzie,
o przeszkody organizacyjne:
= |okalizacja przystanku blizej zrodet i celéw podrézy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa - miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami
atmosferycznymi,
= czytelna informacja pasazerska na przystanku,
e |ikwidowanie barier w pojazdach komunikacji publiczne;j:
o pojazdy z niska podfogga,
o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,
o0 wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wézkdéw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazddéw (tablice elektroniczne),
o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu — gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji publiczne;j:
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o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,
o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie optat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

14.3. Dostepnosé podréznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazeréw, co w szczegblnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniaé:
e mozliwos¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uzytecznosci publicznej obszaru,
e odlegtos¢ do przystankéw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej
w sposéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktdrych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uzytecznosci publicznej waznych z
punktu widzenia pasazerow,

e podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktérymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowozgce pasazeréw do linii kursujgcych gtéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepnosé pasazeréw do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankéw wyznaczonych
w podstawowych i w gtdwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo waznym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczeristwo pasazerdw. Istotng kwestig
jest lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankdw rdznig sie nieco w zaleznosci
od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasazeréw. Natomiast w przypadku korytarzy
gtéwnych, przystanki powinny byé zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania
ruchu pasazerskiego z korytarzy podstawowych, obstugi waznych punktéw uzytecznosci publicznej (z
punktu widzenia pasazeréow) oraz kluczowych weztéw komunikacji publicznej i weztéw intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdéw moze by¢é poprzedzone badaniami, majgcymi na celu
prawidtowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej.

Waznym aspektem transportu publicznego jest bezpieczenstwo pasazeréw. Jest to réwniez istotna
kwestia dla lokalizacji przystankéw i ich otoczenia. Waznym elementem przystankdw, zaréwno ze
wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasazerdw, jest wyposazenie istniejgcych przystankdow,
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przynajmniej przystankow weztowych oraz przystankdw w punktach waznych dla wiekszosci pasazerow,
w wiaty i tawki. Takie wyposazenie przystankdw powinno by¢ standardem przy organizowaniu
przystankdw w nowych lokalizacjach na terenie powiatu kedzierzynsko - kozielskiego.

Ponadto, dla bezpieczernstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazdéw
komunikacji publicznej, przystankow (zwtaszcza weztdw przesiadkowych) i wazniejszych skrzyzowan.

14.4. Preferencje podréznych dotyczace wyboru srodkéw transportu

W powiecie kedzierzynsko - kozielskim przewazajgcy procent podrézy jest wykonywanych samochodami
osobowymi. Zmiana srodka transportu z samochodu osobowego na autobus powoduje zmniejszenie
liczby pojazdéw na drogach. W zaleznosci od przyjetego wskaznika napetnienia samochodu osobowego
mozna stwierdzié, ze jeden autobus zastepuje od 30 (przy wykorzystaniu tylko miejsc siedzacych) do 70
samochodéw osobowych.

Jak juz wykazano w przeprowadzonych badaniach ankietowych przewazajgca wiekszo$¢ podrdzy
odbywajgcych sie w godzinach szczytu zwigzana jest z pracg i edukacjg. Rosngca Srednia odlegtos¢
miedzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy tylko pogtebia problem wskazania alternatywnego
srodka transportu, poniewaz wymusza konkurencyjno$é czasu podrézy, wzrost punktualnosci oraz
wyklucza niektoére alternatywy (podréz samochodem lub innym Srodkiem transportu).

Wybor srodka transportu uzalezniony jest od szeregu czynnikow jakosciowych. Ocena poszczegdlnych
Srodkéw transportu pod katem tych czynnikdow jest dokonywana kazdorazowo subiektywnie przez
podrdzujgcego. W ponizszej tabeli przedstawiono podziat czynnikéw na kilka podstawowych grup. Czes¢
czynnikbw mozna przetozyé na postulaty transportowe poprzez wskazanie najefektywniejszego
rozwigzania np. najkrétszy czas przejazdu, bezposredniosé, najnizszy koszt itp.

Tabela 38. Czynniki majace wptyw na wybor srodka transportu

Kategoria Czynnik

e pora dnia

Dostepnosé e liczba przesiadek

e parkingi/miejsca postojowe w poblizu
celu podrézy

e temperatura

e opady atmosferyczne

e stan nawierzchni

e odlegtos$¢ od domu/poczatku podrézy do

Warunki przestrzenne celu podrézy

e odlegtos¢ z/od przystanku do
poczatku/celu podrdzy

e catkowity czas podrozy

Czas e czas dojscia do $rodka transportu

e czas dojscia od srodka transportu do celu

e czas oczekiwania na $rodek transportu

Warunki atmosferyczne
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Dziatania jakie moga wptyna¢ na czestszy wybdr transportu publicznego przez mieszkancow powiatu
to:

- skrécenie czasu dojazdu w stosunku do dojazdu samochodem

- dostosowanie rozkfadu jazdy

- skrécenie czasu dojazdu w stosunku do obecnego

- wprowadzenie znizek/promocje dla pasazeréw miejskiego transportu zbiorowego
- punktualnosé w godzinach szczytu

- wieksza czestotliwosé kurséw

- zwiekszenie liczby przystankéw

- mniejsza liczba przesiadek

Przedstawione wyzej sugestie dotycza drobnych zmian w funkcjonowaniu komunikacji publicznej
w powiecie kedzierzynsko-kozielskim, aby stata sie ona bardziej konkurencyjna w stosunku do
samochodu osobowego i pozostatych srodkéw transportu.

15. Sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

o funkcjonowania zintegrowanych weztédw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e systemu informacji dla pasazera.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozktady jazdy
Obowigzujace optaty za przejazd

3. Obowigzujagce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.
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Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak
i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw
transportu (transport intermodalny).

Struktura i funkcjonalno$é weztéw przesiadkowych zostata oméwiona w rozdziale 15 PT.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwos$¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii
oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze s$rodkéw transportu zbiorowego.
Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym
rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
na Dworcu PKP i PKS w Kedzierzynie — KozZlu.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla jej uzytkownikéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz
kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skfad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrod elementéw skfadajacych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow

o dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, badZ w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z
uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych rdéinymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej

88



Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku powiatu kedzierzyrsko-kozielskiego stworzenie
dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednych w perspektywie
najblizszych kilku lat. Dla mieszkancow i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie powiatu
kedzierzynsko-kozielskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji
pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowac¢ w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku
lat.

15.1. Strategiczne wezly przesiadkowe

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktérym nastepuje
intensywne przesiadanie sie pasazerow transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg
roznych srodkow transportu, jak bus, kolej czy autobus. W systemie transportu publicznego
w powiecie kedzierzynisko-kozielskim mozna wskazaé¢ dwa wezty przesiadkowe:

e Dworzec PKP Kedzierzyn-Kozle

Dworzec kolejowy znajduje sie w scistym centrum Kedzierzyna i jest drugim najwiekszym
w wojewddztwie pod wzgledem liczby przesiadek. Pociggi kursujg docelowo 76 razy na dobe do
miejscowosci takich jak Bielsko Biata, Brzeg, Gliwice, Jelenia Gdra, Katowice, Kotobrzeg, Krakdéw, Lublin,
Nysa, Opole, Poznan, Racibdrz, Szczecin, Swinoujécie, Warszawa, Wroctaw. Najwieksza czestotliwo$é
wystepuje na trasach do Opola, Wroctawia i Raciborza. Wymiana pasazeréw w ruchu regionalnym
wedtug danych na 2010 rok wyniosta 3896 podréznych na dobe.

Mapa 13. Dworzec PKP Kedzierzyn-Kozle
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89



Plan Transportowy dla powiatu kedzierzynsko - kozielskiego

Zdjecie 1. Dworzec PKP Kedzierzyn-Kozle
J—
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Zrodto: wiasne
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e Dworzec PKS Kedzierzyn-Kozle

Dworzec autobusowy znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie rynku w Kozlu. Jest to gtéwny
przystanek przesiadkowy dla mieszkarncéw okolicznych miejscowosci, ktérzy po dotarciu na dworzec w
Kozlu, przesiadajg sie do komunikacji miejskiej, badz autobusowej, celem dotarcia do centrum miasta.
Najwieksze  natezenie  podréznych  moina  zaobserwowaé w  godzinach  porannych
i popotudniowych, przede wszystkim wsrdod mtodziezy szkolnej oraz w mniejszym stopniu wsrdd oséb

docierajgcych do pracy.

Mapa 14. Dworzec PKS Kozle
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Zdjecie 3. Dworzec PKS Kozle

Zrodto: wiasne

Zdjecie 4. Dworzec PKS Koile

Zrodto: wiasne
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Wymienione wyzej wezty przesiadkowe sg strategiczne nie tylko ze wzgledu na swoje pofozenie
w powiecie, lecz takze dlatego ze w ich obrebie znajdujg sie szkoty, zaktady pracy i miejsca uzytecznosci
publicznej, z ktérych korzystajg mieszkaincy powiatu. Z tego punktu widzenia istotne jest réwniez
posiadanie przez kazdy z wyzej wymienionych weztéw potgczen, wychodzgcych poza obszar powiatu.
Biorac pod uwage prognozy zycia ludnosci (znajdujace sie na w rozdziale 2.2. Planu Transportowego)
zamieszkujgcej teren powiatu kedzierzynisko-kozielskiego, wskazane wyzej wezty sg wystarczajace dla
potrzeb i liczby osdb korzystajgcych z komunikacji publiczne;j.

Ponizej prezentujemy charakterystyke infrastruktury dworcowej w stolicy powiatu:

Tabela 39. Infrastruktura dworcowa w stolicy powiatu

Miejscowos¢  Odlegtosc Dworzec PKP Dworzec PKS Opis, uwagi dodatkowe
PKP-PKS Niepetno- Kasy, informacja  Niepetno- Kasy, informacja,
sprawni sprawni rozktady jazdy
Kedzierzyn- Odlegtos¢: Parking dla 4 stanowiska Brak Czytelne tablice z 1. W poblizu publiczny
Kozle 6 km. niepetnospr kasowe. udogodnien rozktadami jazdy. parking oraz punkt
Dworzec PKP awnych dla os6b dokowania roweréw
potozony jest Kasa biletowa niepetnospraw  Punkt 2. Znaczne natezenie
w potaczona z nych informacyjny. ruchu autobuséw oraz
Kedzierzynie, informacja. spora liczba podréznych
a dworzec Kasa biletow czekajacych na autobus
PKS w Kozlu. Biletomat. miesiecznych. 3. Dworzec autobusowy
wyposazony w wiate
Mozliwos¢ oraz pomieszczenie z
zakupu biletéw poczekalnig oraz
na wszystkie ptatnymi toaletami.
pociagi krajowe. 4. Duza odlegtos¢ miedzy

dworcami powoduje
duze trudnosci
przesiadkowe i sprawia,
ze miasto nie jest
zoptymalizowane pod
katem dziatania jako
kluczowy wezet
komunikacyjny.

16. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku — Starosty Kedzierzynsko-Kozielskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie
postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej
ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora moze nastgpi¢ w jednym z nastepujacych trybow:
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e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz.
759 ze zm.), albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19, poz.
101, ze zm.), albo

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (méwigc zas jezykiem Prawa
zamowien publicznych —chodzi o tzw. wybdr z wolnej reki).
Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie przewozOdw przez samego organizatora w formie
samorzgdowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2).

Podmiot wewnetrzny

Organizator moze zawrzec¢ bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, gdy:

1) srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréow rocznie albo

2) sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢é wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do $wiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

3) Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane w
transporcie kolejowym albo

4) wystgpi zaktécenie w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac terminéw okreslonych dla
innych trybow zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych
w Prawie zamowien publicznych lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzgdzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia)
odrebna prawnie jednostka podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja
one nad wtasnymi stuzbami.

Jezeli bezposrednio ma by¢ zawarta umowa z matym lub srednim przedsiebiorcg eksploatujacym nie
wiecej niz 23 srodki transportu, wspomniane wyzej progi mogg zosta¢ podwyzszone do $redniej wartosci
rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2.000.000 euro lub swiadczenia ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometréw rocznie (Arriva Bus Transport
Polska Sp. z 0.0. ma wiecej autobuséw, niz 23).

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej
bezposrednio na sSwiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi.
Wymogu tego nie stosuje sie w przypadku bezposredniego zawarcia umowy z podmiotem
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wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng
jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:
1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjne;j.

Starostwo moze nadac przewoznikowi status podmiotu wewnetrznego. Zasadnos¢ nadania takiego
statusu jest uzasadniona jesli organizator ma plan doptaty do operatora w postaci rekompensaty
kazdego roku. Taka rekompensata ptacona przez organizatora pokrywataby rdézinice pomiedzy
przychodami a kosztami lub tez wspodtfinansowata zakupy inwestycyjne. Posiadanie statusu podmiotu
wewnetrznego ufatwitoby i przyspieszyto proces przekazywania tych $rodkéw. Ponadto taki status
pozwalatby na podpisanie umowy z takim operatorem na ustugi przewozowe na okres 10 lat. Taka
umowa oczywiscie stabilizowataby dziatalno$¢ operatora i pozwalataby na wieloletnie planowanie
dziatalnosci oraz inwestycji. Oczywiscie warunkiem koniecznym jest posiadanie przez organizatora czyli
Staroste srodkdéw finansowych ktdre bytby co roku przeznaczane na wyptate rekompensaty.

17. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

17.1. Zrédta finansowania

Funkcjonowanie transportu publicznego w powiecie kedzierzyrisko-kozielskim finansowane jest
z przychoddw ze sprzedazy biletéw oraz refundacji.

Przewozy realizowane przez przewoznikdw prywatnych finansowane sg wytgcznie z przychodéw ze
sprzedazy biletéw. PrzewozZnicy prywatni z reguty dowozg pasazeréw z pobliskich miejscowosci na
dworzec autobusowy w Kedzierzynie - KoZlu. Gtéwnym przewoznikiem na terenie powiatu jest ARRIVA
RP sp. z 0.0. Ponizej prezentujemy podstawowe dane finansowe przewoznika:
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Tabela 40. Struktura rachunku wynikéw Arriva RP sp. z o.0.

Rachunek Wynikow

2012-12-31

2011-12-31 2010-12-31

2008-12-31

A. Przychody netto

64 042 936

64 133 426 23 916 905

22905710

B. Koszty dzialalnosci operacyjngj

68 892 836

66 873751 26840402

24 775 327

I. Amortyzacja 237 137 98 918 158 633 383 078
M. Zuzycie materiatow i energii 16 125347 15601 785 865 473 840 101
M. Ustugi obce 39763 340 39 604 401 15914 831 12 191 014
I'V. Podatki i optaty 315 365 223 050 165 965 163 903
V. Wynagrodzenia 9034 795 8 382 469 7740 477 8632 316
Vi. Ubezpieczenia spof. 2 287 301 1622 924 1 766 189 2168 122
Vil. Pozostate koszfy rodzajowe 1129 551 1040 164 228 834 208 739
Vill. Warlosc sprzed. fowarow i mat. 0 0 0 168 054
C. Zysk (strata) ze sprzedazy (A-B) 4849900 2740326 2923497 1869617
D. Pozostate przychody operacyjne 5 065 485 2228 045 3070 524 5014
E. Pozostate kosziy operacyjne 508 183 1783 820 510 194 248 204
F. Zysk (strata) z dzial. Oper. (C +D - E) -292 599 2305101 -363 167 -2 112 807
G. Przychody finansowe 199 989 264 975 66 994 912
H. Koszty finansowe 102 232 257 610 926 508 831
|. Zysk (strata) z dzial. Gosp. (F+G-H) -194 842 2297735 -295099 -2621826
J. Wynik zdarzen nadzwyczajnych (J.I. - Jl) 0 0 0 0
K_Zysk (strata) brutto 194842 2297735 295099 -2621826
L. Podatek dochodowy 360 317 -482 272 fi5 628 -257 042
N_Zysk (strata) netto 555159 1815463 360727 -2 364783

Z powyzszego zestawienia widaé, ze w ostatnich dwdch latach, czyli w 2011 i 2012 nastapit znaczny
wzrost sprzedazy w poréwnaniu do poprzednich okresdw. To swiadczy o znacznym wzroscie dziatalnosci
firmy. Rowniez w 2012 roku nastgpito znaczne poprawienie wyniku na dziatalnosci operacyjnej, chociaz i
tak to byfa jeszcze caty czas strata. Przy czym rentownos¢ na dziatalnosci operacyjnej w roku 2012 byta
ujemna i wyniosta -0,5% wobec az 3,6% w roku 2011.

Jesli chodzi o strukture finansowania to ponizej prezentujemy bilans spotki:

Tabela 41. Bilans finansowy Arriva RP sp. z 0.0.

Bilans 2012-12-31 2011-12-31 2010-12-31  2008-12-31
A. Aktywa trwate 34 456 276 8280674 586 305 667 655
B. Aktywa obrotowe 30453724 13 587 784 8678919 5824018
Aktywa Razem 69 910 001 21 868 458 9 265 224 7491673
A Kapitat {fundusz) wlasny 5590 901 6 146 060 1961 524 1635217
I. Kapitat (fundusz) podstawowy 10 000 000 10 000 000 4 000 000 4 000 000
Il. Zysk (strata) z lat ubieglych -3 853 940 -2 038 476 -1 677 749 0

. Zysk (strata) netfo -555 159 -1 815 463 -360 727 -2 364 783
B. Zobowiazania i rezerwy na zobowiazania 64 319 099 15722 398 7303700 5856 456
I. Rezerwy na zobowigzania 8 146 244 6 589 634 1827 145 128 382
Ii. Zobowigzania dlugoterminowe 0 0 0 0

. Zobowigzania krotkoterminowe 56 172 856 8 831 244 5 476 555 5585 513
IV, Rozliczenia miedzyokresowe 0 301 520 0 142 561
Pasywa Razem 69 910 001 21 868 458 9 265 224 7 491673

Z powyzszego zestawienia widac¢, ze wiekszos¢ dziatalnosci jest finansowana zobowigzaniami szczegdlnie
krétkookresowymi. W roku 2012 wielkos¢ tego finansowania wynosita az, 92% co Swiadczy o duzym

ryzyku funkcjonowania podmiotu. Pozadana wartos¢ tego wskaznika nie powinna by¢ niz 70%.
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17.2. Zrédta finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej
mierze przy wspoéffinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji
gospodarek krajow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju
poszczegdlnych regionéw krajéw UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mld
euro, tym samym bedzie najwiekszym sposréd wszystkich panstw cztonkowskich beneficjentem srodkéw
unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne sg najwieksze nie tylko w obecnej
perspektywie finansowej, ale czesto takze w historii Unii Europejskiej.

Tabela 42. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % catosci Srodkow Kwota w mld euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8,3
PO Kapitat Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwaj Polski Wschodniej 3,40 2,3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0,5
16 Regionalnych Programéw Operacyjnych 24,90 16,6
Programy Celu Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej - 0,7

Nalezy podkreslic, ze wiekszos¢ srodkéow wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢
na infrastrukture, w tym w bardzo duzej czesci na infrastrukture transportows.

Prawdopodobnie wielkos¢ srodkéw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na

podobnym albo wiekszym poziomie, jakg mamy dzis$, co moze stanowi¢ duzg szanse dla przewoznikéw
autobusowych.

18. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do
2025 roku:

Starosta powiatu kedzierzynsko-kozielskiego bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego
na terenie powiatu, bedzie rozporzadzat ustugami transportu publicznego tak aby dostosowywa¢é oferte
przewozowa do potrzeb mieszkancow.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoiju sieci transportu publicznego do 2025 roku nalezg:

e Utrzymanie obecnej sieci potaczen autobusowych na terenie powiatu.

e Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i oséb starszych, a takze oséb
pracujgcych w celu pozyskania nowych pasazerow.

e Integracja komunikacji kotowej z kolejowa.

e Zlikwidowanie” czarnych plam” tj. miejscowosci pozbawionych transportu publicznego.

e Integracja transportu zbiorowego i indywidualnego, tak aby oferta przewozowa byta zgodna z
potrzebami mieszkarncow powiatu.
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e Polepszenie standardu jakosci ustug transportu publicznego organizowanego przez Staroste
Kedzierzynisko-Kozielskiego.

Dzieki informacjom i wnioskom pochodzacych z przeprowadzanych badan ankietowych wsrdd
mieszkancow powiatu kedzierzynsko-kozielskiego, dotyczacych oceny aktualnej oferty przewozowej
i preferencji odnosnie jakosci ustug komunikacyjnych, Starosta powiatu kedzierzyrnsko-kozielskiego jako
organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt do tego, aby oferta przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow.

Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu bedzie oparty na sieci pofaczen
drogowych przewoznikdw autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podazy ustug
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zintegrowanego Rozwoju
Transportu Publicznego Wojewddztwa Opolskiego
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19. Siec¢ potaczen drogowych w formie graficznej

Mapa 15. Sie¢ potaczen drogowych komunikacji zbiorowej na terenie powiatu kedzierzyrnsko-kozielskiego
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste powiatu ke-déierzyﬁsko-kozielskiego
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Mapa 16. Sie¢ potaczen drogowych komunikacji zbiorowej wykraczajaca poza powiat kedzierzynsko-kozielski
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego

Tabela 37. Siec potaczen drogowych komunikacji zbiorowej wykraczajaca poza powiat kedzierzyrnsko-kozielski

D Od Do Prze
1 Gtubczyce Kedzierzyn-Kozle Milice
2 Gtubczyce Kedzierzyn-Kozle Lisiecice
3 Gtubczyce Kedzierzyn-Kozle Grobniki
4 | Strzelce Opolskie | Kedzierzyn-Kozle Zalesie-Lesnica
5 | Strzelce Opolskie | Kedzierzyn-Kozle Zimna Wodka-Ujazd
6 Strzelce Opolskie Stawiecice Ujazd-Niezdrowice
7 Zedowice Stawiecice Strzelce Opolskie-Ujazd
8 | Strzelce Opolskie | Kedzierzyn-KozZle Gora $w. Anny-Lesnica
9 Kedzierzyn-Kozle Prudnik Bytkow-Kaozki-Wrdblin-Biedrzychowice-Gtogowek
10 | Kedzierzyn-Kozle | Géra Swietej Anny Kedzierzyn-Kozle-taki Kozielskie
11 | Géra Swietej Anny | Kedzierzyn-Kozle Raszowa
12 | Kedzierzyn-Kozle Kedzierzyn-Kozle Raszowa-Zalesie-Kedzierzyn-Kozle
13 | Kedzierzyn-Kozle Niezdrowice Kedzierzyn-Kozle Blachownia Osiedle
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14 | Kedzierzyn-Kozle | Strzelce Opolskie Kedzierzyn-Kozle Blachownia Osiedle-Ujazd-Jaryszéw
15 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Mechnica-Zuzela

16 | Kedzierzyn-Kozle Baborow Cisek Spoétdzielnia-Zakrzow-Polska Cerekiew-Wronin
17 Pawtowiczki Szczyty Maciowakrze

18 | Kedzierzyn-Kozle Gtubczyce Naczystawki-Pawtowiczki-Miliczki

19 | Kedzierzyn-Kozle Gtogdwek Gosciecin-Biedrzychowice

20 | Kedzierzyn-Kozle Nysa Gosciecin-Wroblin-Gtogowek-Prudnik

21 | Kedzierzyn-Kozle Gtogdwek Bytkow-Gasciecin-Wroblin

22 | Kedzierzyn-Kozle Gtogdwek Gasciecin-Wréblin

23 | Kedzierzyn-Kozle Prudnik Twrdawa-Gtogéwek-Nowy Browiniec-Lubrz

24 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Twardawa-Walce

25 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Reriska Wie$-Mechnica-Zuzela

26 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Zdzieszowice-Obrowiec

27 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Rzokochdw-Brozec

28 | Kedzierzyn-Kozle Krapkowice Zdzieszowice-Obrowiec-Gogolin

29 | Kedzierzyn-Kozle Branice Gtubczyce-Dzbance

30 | Kedzierzyn-Kozle Opole Twardawa-Walce-Brozec-Krapkowice-Rogdéw Opolski
31 | Kedzierzyn-Kozle Baborow Naczystawki-Ostroznica-Polska Cerekiew-Wronin
32 | Kedzierzyn-Kozle Kazimierz Wiekszyce-Bytkow-Gosciecin

33 | Kedzierzyn-Kozle Zalesie Gosciecin

34 Gtogdwek Gtogdwek Trawniki-Wroblin

35 | Kedzierzyn-Kozle Lesnica Kedzierzyn-Kozle-Stawiecice

36 Prudnik Kedzierzyn-Kozle | Lubrza-Dytmarow-Nowy Browiniec-Gtogdéwek-Twardawa
37 Prudnik Kedzierzyn-Kozle | Jesiona-Ractawice-Dzierzystawice-Gtogowek-Twardawa
38 Prudnik Kedzierzyn-Kozle Skrzypiec-Wierzch-Gtogéwek-Twardawa

39 | Kedzierzyn-Kozle Prudnik Twradawa-Gtogédwek-Nowy Browiniec-Jasiona

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Opolskiego
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